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ZE STAREHO NOVY

REVIZE A OPRAVA MOTORU
WALTER MINOR 4

Text a foto: Milo3 DermiSek a St&pan Berny

POHONNA JEDNOTKA JE SRDCEM KAZDEHO MOTO-
ROVEHO LETADLA. ALE CO DELAT, KDYZ SE SRDCE CASEM
UNAVI, MOTOR SE STANE DYCHAVICNYM A PILOT SE ZACI-
NA PRI LETU MODLIT ZA KAZDEHO , KONIKA" NAVIC? NA-
STAL CAS PODIVAT SE MU NA ZOUBEK.

dyZ jsem si pfed dvéma lety pofidil
Kpro »ddchodcovské” létani UL repli-

ku Tiger Moth s motorem Walter Mi-
nor 4-11l, viibec jsem netusil, co mé ceka.
Ajiz viibec ne to, Ze budu nucen prolisto-
vat par skript z mého davného Skolniho
véku a navstivit nékolik leteckych muzei.
Nicméné musim rad konstatovat, Ze se
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jednalo o ¢innost nadmiru zajimavou
a Ze jsem se pfi svém studiu a zminénych
toulkach setkal ve vétsiné pripadl s ce-
lou Fadu erudovanych a hlavné pro svoji
préci zapalenych odbornikd.

V naSem Sestidilném serialu o revi-
zi a ndsledné opravé leteckého motoru
Walter Minor 4-11l tak budou kromé& mo-

Radi bychom naSe ctenare
upozornili, Ze motor, jehoZ opra-
vu budeme sledovat, je provo-
zovan ve sportovnim létajicim
zarizeni (SLZ) a tudiZ sledované
postupy nemusi vzdy odpovi-
dat odpovidajicim cinnostem na
motoru provozovaném v letou-
nu podle poZadavk( UCL.

toru samotného hrat hlavni roli prede-
v8im otec a syn Serclové (viz nas ¢lanek
ve FR 1/2018) a St&péan Berny z firmy
Skodamotor.

Na samém zacatku tohoto malého
serialu bych chtél fici, Ze jeho cilem neni
vZadném pripadé nékoho kritizovat nebo
se nad nékoho povy3ovat, jak je vétSinou

100 LET CESKOSLOVENSKEHO LETECTVI

zvykem v nasi Ceské kotliné. Pfedevsim
chceme poukazat na to, ze kazdy motor,
a je jedno, jestli je provozovan na ultra-
lehkém letadle nebo na letadle jiné ka-
tegorie, vyZzaduje odpovidajici odbornou
péci. A o motorech vyrobenych nékdy
pred tficeti a vice lety to plati minimalné
dvojnasob. Jak Fikal mGj dédecek: Kazdy
stroj vyZaduje svého strojnika. Myslim si,
liv, se lidé o své véci starali s vétsi dasled-
nosti a zajmem a celkove si jich vice vazili.
BohuZzel je smutnym faktem, Ze v dnes-
ni uspéchané dobé tomu tak, az na par
Cestnych vyjimek, ke kterym by letectvi
mélo jednoznacné patfit, Uplné neni.

Dosti lamentovani, ted jiz k vlastni-
mu pribéhu tzv. Revize motoru Walter
Minor 4-111 z let padesatych.

Po demontazi motoru z letadla Ti-

ger Moth a pfevozu ke strojirenské firmé
Sercl jsem predpokladal, Ze zde dojde

e DemontdZ motoru.
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jen ke kompletni prohlidce a k néjakému
tomu ,promazani”. Bohuzel, jak se poz-
déji ukazalo, totalné jsem se mylil.

Rozebirani motoru

PFi podrobné vnéjsi prohlidce mo-
toru pfed jeho montaZzi na manipulacni
stojanek jiz bylo patrné, ze jeho roze-
brani nebude vilbec jednoduché, ale
s ohledem na mozné poskozeni jeho
jednotlivych ¢asti naopak velmi naroc-
né. Motor na prvni pohled jevil znamky
profesionalni Udrzby, nicméné stejné
tak se objevily pfiznaky, které svédcily
o pravém opaku. Viditelné plombovani
zajisténych casti a hodné Cervené bar-
vy standardné znamenaji kvalitu a pe¢-
livost Udrzby. V naSem pripadé to bylo
bohuZel jen pozlatko na tomto krasném
historickém motoru z padesatych let
minulého stoleti.

Walter Minor 4-1l1l - Zakladni technicka data

Ctyrtaktni zaZzehovy, vzduchem chlazeny fadovy invertni pistovy motor
Pocet valcC: 4

Rozvod: OHV

Vrtani: 105 mm

Zdvih: 115 mm

Zdvihovy objem: 3,98 dm?
Kompresni pomér: 6:1

Max. trvaly vykon: 77,3 kW/105 k pfi 2500 ot./min
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Kazda ptirucka letadlového motoru
pfesné stanovuje, jaké délat na motoru
pravidelné prohlidky, pFislusné servis-
ni Ukony a v neposledni fadé i rGzné
zmény, které doporucuji nebo nafizuji
bulletiny pFislusného vyrobce motoru
v pribéhu jeho Zivotnosti. To znamena,
Ze je zde zcela jasné napsano, jak a jaky-
mi nastroji, pfipadné jakymi pfipravky
se jednotlivé dily a celky maji demonto-
vat, prohlédnout, sefidit a nasledné na-
montovat zpét na celek. Peclivé nastu-
dovani pFirucky a zodpovédna pfiprava
na opravu nebo kontrolu motoru, a to
v jakémkoliv rozsahu, by méla byt u me-
chanika, nebo v pfipadé UL u provozo-
vatele letadla, samozfejmosti. Pokud
jedete autem, tak v pfipadé néjakého
nenadalého technického problému leh-
ce zastavite, ale letadlo jen tak na oblo-
ze nezaparkujete. Mechanik nebo pro-
vozovatel letadla by mél dokonale znat

o Sroubli je tam poZehnané.

svUj motor a mél by se také pokusit vZit
do doby, kdy motor vznikal, a seznamit
se s dobovymi servisnimi postupy, pou-
Zivanymi materialy, oleji atd.

Pfirucka k historickému motoru,
a tim nas Walter jisté je, popisuje sice
jednotlivé dkony krok za krokem, ale
v nékterych pfipadech je nutné také
spoléhat na zdravy selsky rozum.

K modernimu motoru dnes jiz ta-
kovou podrobnou pfiru¢ku vétSinou
nedostanete, protoze s trochou nad-
sazky na téchto motorech plnych elek-
troniky se posSkozené dily nebo
spiSe celé celky zpravidla vymé-
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generdlni opravy, délaji jen vyrobci
motor( nebo pouze velmi Gzce speci-
alizovana pracovisté. Z ¢ehoz vyplyva,
Ze je opravdu velkou nutnosti peclivé
prostudovat technické feSeni motoru
a jeho Casti pred vlastni demontazi, aby
nedoSlo k poSkozeni pohonné jednotky
pro neznalost jeji konstrukce.

Ale vratme se zpét k naSemu his-
torickému motoru, ktery je jiz pFipra-
ven na montaznim stojanku. Prvnim
krokem je z motoru takzvané odstrojit
pomocné agregaty, jako je napriklad
dynamo (v naSem pfipadé jiz uprave-
ny alternator), olejové Cerpadlo a dal-
Si komponenty. Zmifiované pomocné
agregaty totiz zabranuji volnému pfi-
stupu ke karteru motoru.

Jiz samotna demontaz vika motoru
zabrala mnoho ¢asu a pfemysleni, je-
likoZ bylo zfejmé, Ze nikdo dlouha léta
motor nedemontoval a neprovadél Fad-
nou predepsanou kontrolu. Nasvédco-
vala tomu znac¢na oxidace slitiny (tzv.
elektronu), ze které je karter motoru
vyroben. Je dobfe znamo, Ze vSechny
lehké slitiny podléhaji, pokud nejsou
spravné oSetfeny, jednak vnitfni ko-
rozi, ale zejména korozi povrchové. To
se stalo v naSem pfipadé kolem v3ech
Sroubt vika karteru klikové skiiné (a ze
téch Sroubl je tam poZehnané). Néko-
likaletd oxidace drzela viko karteru kli-
kové skriné tak, ze trvalo nékolik dni,

e Priruby a silikon.

44

WALTER MINOR 4-I111

Y
e Pohled na svornik.

nez Slo viko sundat. Po nékolika Upra-
vach demontdznich pomdcek a také
ztraté drahocenného Casu se podafilo
viko kone¢né demontovat bez poSkoze-
ni. Standardné je viko pouze pfilepené
na papirovém tésnéni a jedna se o jed-
noduchy technicky ukon.

Pokud jde o vlastni tésnéni, tak mo-
derni doba pfinesla snadnou a rychlou
opravu za pomoci silikonovych tmeld.
Ty jsou sice dobré, ale je potfeba zva-
Zit jejich aplikaci a zpUsob pouZiti vZdy

motor od motoru a dil od dilu. Nebez-
pecné jsou predevsim castecky siliko-
nu rozpusténé v oleji, kde zpUsobuiji
nezadouci usazeniny a tim zabrafuji
fadnému mazani. Pokud by se provadé-
la pfedepsana prohlidka motoru podle
pFirucky, jisté by k takovym komplika-
cim nedoslo.

Demontaz klikové
h¥idele, uloZeni a ojnice

Po demontazi vika klikové skfiné
se nam naskytl nadherny pohled na fe-
mesinou praci nasich predkl. Prosté
technicky klenot, ktery na dnesSnim
modernim motoru nenajdete. Na kazdé
malé soucasti motoru zde vidite pédi,
technicky um a lasku, s jakou vznikala.
BohuZel, za chvilku ndm pohled pokazi-
lo néco, co mélo vypadat trochu jinak!
Zohybané a neodborné montované
zavlacky svornik( hlavnich lozisek, po-
Skozené matice od nevhodného klice
a podobné. Po demontazi zmifnovanych
zavlacek bylo zjiSténo neodborné do-
tazeni matic svornik(, které pfritahuji
mosty hlavnich loZisek. To mélo za na-
sledek jednak klepani motoru, ale hlav-
né velky pokles tlaku oleje. Kvili tomu
se poSkodila nejen vlastni klikova hri-
del, kterou bude nutné prebrousit, ale
hlavné panve loZisek. Na poslednim
loZisku dokonce doSlo k ucpani tlakove
trysky (silikon a necistoty z motoru) Ce-
muz nasvédcoval barevny vzhled a po-
Skozeni loZiska.
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e HlloZisko.

Demontované spodni casti ojnic
na tom byly podobng, ale pfece jen tro-
chu lépe. Po demontazi valci budeme
moudFejsi pro dalSi postup oprav.

Klikovy hFidel bylo tfeba cely roze-
brat a dekarbonizovat. Jednalo se hlav-
né o jeho vnitfni ¢asti, které jsou zasle-
peny pomocispecialnich vicek a stazeny
Sroubem. Tyto Casti v klikovém hFideli
slouzi jednak jako zasobarna oleje, jed-
nak jako mechanicky odstfedivy filtr,
ktery je nutné Cistit. V naSem pfipadé
byly usazeniny tak veliké, Zze zasahova-
ly az pres polovinu priméru otvoru. To

o Klikovd hridel po vycisténi.
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e Usazenina na klice.
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zapfFicinilo rozvazeni klikového hridele
s nasledkem posSkozeni jeho geomet-
rie uloZeni. Tady je opravdu patrné, Ze
dlouha léta nikdo motor nekontroloval
tak, jak se spravné ma, a také je uvede-
no v technické pfirucce k motoru.

Po kompletnim vycisténi klikového
hiidele probéhlo méfeni jednotlivych
CepU, kde jde hlavné o geometrickou
pFfesnost, tzv. ovalitu. Podle stavu opo-
tfebeni se musi hfidel opravit na spe-
cialni brusce pro klikové hridele. Je to
prace slozita a zdlouhava, jelikoZ kliko-
vy hfidel je vyroben z velice kvalitniho
materialu. Kazda chyba se zde plati zla-
tem, jak se Fika. Vyroba novych panvi
na hlavni uloZeni klikového htidele a oj-
nic neni mozna z polotovard, jak by si
nékdo mohl myslet, ale je tfeba do oce-
lovych loziskovych panvi odlit slitinu
Cerveného bronzu, vhodného pro nas
Ucel. Jedna se o sloZitou opravu, a sku-
te¢né jsem si oddychl, kdyz jsem zjis-
til, Ze ve strojirné Sercl jsou ji schopni
provést zplUsobem predepsanym a po-
uzivanym v dobég, kdy byl motor znacky
Walter vyroben.

Nafadi a nastroje pro odbornou
opravu jsou vzdy drahé. Nékdy je nutné
vyrobit specialni naradi, jako jsou ko-
runkové matice nebo prodlouzené klice
a podobné. Pokud tyto nastroje nema-
te, radéji se do opravy nepoustéjte! Do-
padne to totiZ nejspiS vySe zminénym
zplsobem.

Pokracovdni pFisté!
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