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/*-v Uvod

Reportaz z letecké expedice ,Evropské ostrovy z nebe” - |. etapa:

Ostrovy zapadniho Stredomofi
a Atlantského oceanu

Tato reportaz z prvni etapy expedice ,Evropské ostrovy z nebe “ je sestavena z ¢lankl a rozhovor( publikova-
nych v iDNES.cz, fotografii a screenshotl videi potizenych béhem cesty. Obsahuje také on-line sms zpravy, samo-
statné odlisené barevné i s ¢asovym udajem, které jsem posilal redakci iDNES.cz pfimo z kabiny letadla béhem
cesty. SMS zprdvy jsou uvadény v autentické formé, tzn. bez diakritiky a i s pfipadnymi preklepy, ke kterym muze
za letu a zejména v turbulenci samoziejmé dojit. To vse jsme doplnili o popisky k jednotlivym obrazkam, které
ukazuji jednak krdsu mnoha mist a také pfiblizuji realitu vlastniho letu. Pfidali jsme trochu zakladnich informaci
k jednotlivym ostrovam, které byly cilem této etapy a statistiky letu jak planované, tak skutecné. Reportaz nabizi
na nékolika mistech také primé odkazy na videa zachycujici dllezité ¢asti cesty.

Autorsky tym
Jifi Prusa

Letecké dopravé a sportovnimu letectvi se vénuiji cely Zivot. Létdm na vétronich a malych motorovych letadlech -
Cessna C-172, Cirrus SR 20 a od roku 2012 také na letadle Dynamic WT9 v provedeni LSA. Nejvice se nyni soustredim
na ddlkové lety a lety nad morem. Postupné také zdokonaluji své moznosti a schopnosti v leteckém fotografovdni
afilmovadni. Zajimavd mista natdcim nyni celkem az péti kamerami soucasné — dvé jsou umistény pod kridly, jedna pod
ostruhou letadla, jedna v kabiné a jednu mdm rucni.

Nad mapou pri letu. Kromé elektronickych map v palubnim
pocitaci i iPadu mdm vzdy také mapy papirové. Citim v nich
jistotu. Na papirové mapé bylo napriklad elektrické vedeni
pres fjord v Norsku, které na elektronickych mapdch nebylo.
Papirovd mapa také nezamrzd na obrazovce.

Trochu mi chybi systematicnost v organizovdni mych pozndmek, fotek a dalsich materidlt a tak jsem velmi rdd, Ze
se toho ujal JoZo - grafik, ktery pripravil koncept této reportdze a spole¢né jsme jej pak doladili.

Jozo Skacal

Prevdznou cdst své kariery se vénuji grafice se snahou vyuZit rizné polohy vyjddreni a sdéleni. Podilel jsem se
na spousté projekti a pripraveé celé fady publikaci, knih, ilustraci u¢ebnic, nebo komercné zameérenych tiskovin. Jeden
takovy projekt, ktery vyZadoval nejen tvirci, ale i logistickou a pracovni flexibilitu nds prived| s Jifim k dalsi spoluprdci.
V momenté, kdy odstartoval 1. etapu expedice z Pfibrami do Stredomofi, mi bylo jasné, Ze tento jeho mimorddny pocin
zasluhuje dalsi formdt prezentace. Tim vznikla myslenka pracovat na koncepci a zpracovdni této reportdze z jeho oje-
dinélé letecké expedice.
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B

Letecké filmovani a fotografovani je technicky velmi naro¢na disciplina, kterou bych sam nebyl schopen upl-
né pokryt a tak jsem velmi rad, ze jsem do tymu nasel také Jindficha, ktery je hlavnim protagonistou napadui pfi
reSeni umisténi a uchyceni kamer, editace videi a jejich zpracovani do podoby vhodné k prezentaci a fady dalSich
technickych reseni.

Jindfich llem

Spoluprdci s Jifim vnimdm jako ndvrat ke korenim. Jesté predtim, nez jsem se zacal zabyvat natdcenim a zpraco-
vdnim videa, pusobil jsem v leteckém primyslu. S koncem vyroby letounu L-159 a utlumem leteckého primyslu v roce
1998, jsem se zacal své zdlibé fotografovdni a filmovdni vénovat naplno. Nyni, po patndcti letech filmovadni, je velice
prijemné nabyté zkusennosti zuZitkovat prdve ve filmech z Jiriho leteckych cest.

Kdyz vénujeme tolik snahy a Usili tomu, abychom pfipravili zajimavé fotografie, videa a reportdze, tak je také
potieba, abychom méli ¢tenare a zajemce o nasi praci. Pro tuto ¢ast mam skvélou spolupréci s tymem serveru
iDNES.cz, kterd se vyvinula z mych nesmélych zac¢atkl na blogu iDNES.cz v roce 2010. Spolecné s Jakubem
Matgjti, Honzou Dvoiékem, Libusi Tomanovou a Petrou Skrafikovou jsme vytvorili technologicky i koncepéné novy
styl sledovani a informovani o pribéhu jednotlivych letl. Je to kombinace satelitniho sledovani polohy letadla
s on-line sms informacemi, coz je podle mych znalosti naprostym unikatem. To vSe pak doplnujeme dennimi
¢lanky z letd, aktualnimi fotografiemi, dotazy ¢tenarl a vychazi z toho podle mého nazoru velmi zajimavy styl re-
portaze. Mame také jesté fadu plant na vylepseni, ale o téch budu psat az pokud se ndam je podati realizovat - ©

Expedice ,Evropské ostrovy z nebe”

Moji soucasnou ambici je zachytit na video a fotografie nejzajimavé;jsi mista Evropy. Po absolvovani nékolika
cest po Evropé se mi v hlavé zformovala predstava vénovat nejdfive pozornost evropskym sopkam a posléze
evropskym ostroviim. Vulkany jsem jiz nafilmoval (Vesuy, Etna, Stromboli, [l Vulcano) a tak jsem ptipravil expedici
+Evropské ostrovy z nebe” Jejim cilem je nafilmovat, vyfotografovat a trochu popsat nejzajimavéjsi ostrovy na-
chazejici se v motich pfilehlych k evropské pevniné. Odhaduiji, ze takto zdokumentuji kolem stovky nejzajimavéj-
Sich ostrovli a zajemcim z nasi suchozemské zemé tak umoznim si uvédomit jejich krasu i si osvézit zemépisné
znalosti.

Let, pfi kterém jsem testoval schopnosti a vlastnosti jak svoje tak letadla a zdznamové techniky, jsem uskutec-
nil v bieznu 2014, kdy jsem béhem 4 dn( proletél nad Sicilii, Maltou, Lampedusou, Pantellerii a Capri.

Expedici jsem rozdélil na tyto ctyri etapy:

Ostrovy zdpadniho Stfedomofi a Atlantského oceanu
Ostrovy Severniho mofe

Ostrovy Baltského more

Ostrovy Jaderského a Egejského more

s tim, ze se pokusim vsechny etapy realizovat v pribéhu roku 2014. Prvni let — Ostrovy zapadniho Stiredo-
moii a Atlantského ocednu jsem letél od 22.4.2014 do 4.5.2014 a ve spolupraci s iDNES.cz jsme ji ¢tenarim
iDNES.cz predkladali on-line.
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O letadle a vybaveni

Na celou expedici planuji vyuzit letadlo Dynamic WT 9 v kategorii LSA. Toto letadlo mi vyhovuje, protoze:

ma pomérné vysokou cestovni rychlost (230 km/h), coz umoziuje i velké vzdalenosti absolvovat ve
zvladatelném case;

je velmi aerodynamické, coz spolu se zatahovacim podvozkem a motorem Rotax o objemu 1 200 cm?
a vykonu 100 koni umoznuje spotfebu kolem 17 I/1 hodinu letu nebo jinak asi 81 na 100 km;

ma vydrz 7 hodin letu, coz je pro dalkové cesty a zvIasté nad morem nezbytné;

kabina ma vysunovaci okénka, coz umoznuje kvalitni fotografovani/filmovani také ru¢ni kamerou.

Letadlo Dynamic WT9 s imatrikulaci
OK-LEX. Zatahovaci podvozek pri-
spivd ke skvélé aerodynamice a tim
vysoké rychlosti a nizké spotrebé
paliva. Na snimku je na ostruze vidét
drZdk s jednou z kamer.

Ve vybaveni letadla jsou mj. tato zafizeni a prostredky:

Autopilot, sekundarni odpovida¢ s modem C, GPS s 3D zobrazenim zemského povrchu, systém pro
varovani pii blizkosti jinych letadel (TAWS), radiostanice s moznosti VOR navigace. GPS navigaci
mam navic jiSténou nezavislym iPadem, ve kterém mam také vSechny potfebné mapy a letistni da-
tabdaze. Pro zajisténi moznosti trvalé komunikace s mym zazemim i pro vysilani polohovych |nformaC|
mam na palubé mimo bézného mobilniho telefonu také satelitni telefon. Navic mam zalg;nl ruéni
vysilacku pro vysilani na letovych frekvencich. e
Ve vybavé letadla mam pak mimo hasiciho pfistroje a dvou zachrannych vest také zachran
s automatickym nafukovanim. Letadlo je také vybaveno zachrannym systeme n
padakem. .
Navic moje vybava zahrnuje jesté jeden lap top a dale 3 vnéjsi kamery, |~
kameru/fotoaparat. K tomu nabijecky, ménic¢ napéti a zalozni baterle
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Plan cesty

Trasu jsem navrhl tak, aby jeji maximalni ¢ast vedla pres jednotlivé ostrovy, které patii nékteré evrop-
ské zemi. Bohuzel se mi nepodatilo zahrnout Azorské ostrovy, protoze lezi jiz mimo bezpecny dolet letadla
Dynamic. Jednotliva pfistani jsem naplanoval takto:

Pldnovand trasa expedice
»Evropské ostrovy z nebe” P v
- 1. etapa Zdpadni stfedomofi.  pinard o= » Paifz

Kromé nékolika mensich odchylek
jsem trasu proleté| podle pldnu.
Takeé trvani cesty (13 dni) se podarilo
dodrzet.

II'de Re

. “ialie
#RIm ",

7 o
Bonifacio:
Menorka 7

Porto Santo i
Madeira s 2o : Plénovana

Startacil 1.

Isla de1a Pal oo

Den Planovana trasa (body pristani) Kalkulace trasy v km
a letovych hodinach

224, Piibram - Bendtky - Luca - Bonifacio 1030 km/5,2 hodiny

234. Bonifacio - Menorca - Ibiza 800 km/4 hodiny

244, Ibiza — Melilla - Gibraltar 800 km/4 hodiny

254, Gibraltar - Casablanca 350 km/1,8 hodiny

264. Casablanca - Lanzarote 750 km/4 hodiny

274, Lanzarote - Isla de La Palma 500 km/2,5 hodiny

284, Isla de La Palma - Madeira 470 km/2,3 hodiny

294. Madeira - Porto Santo - Benavente 1050 km/5,1 hodiny

304. Benavente - Santiago de Compostella 450 km/2,2 hodiny

01.5. Santiago de Compostella - San Sebastian 550 km/2,8 hod

02.5. San Sebastian - Il de Re - Dinard - Caen 500 km/2,5 hodiny

03.5. Caen - Strasbourg 600 km/3 hodiny

04.5. Strasbourg - Pribram 450 km/2,2 hodiny

Celkovy letovy cas jsem propocital na 43 letové hodiny a uleténou trasu na cca 9 000 km. Délku trvanl . ’ f

jsem si stanovil na 12-13 dni.
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On-line z letadla:

Sam hodiny nad Atlantikem 1
i proti vétru na Gibraltaru

Nejméné 20 hodin bude pilot Jifi Prusa sam v letadle nad morfem. V utery 22. dubna planuje start dvoutyden-
niho putovéani vzduchem nad evropskymi ostrovy. Z ,etapy” z Pribrami na Kanarské ostrovy a Madeiru bude
¢tenardim iDNES.cz posilat on-line soutadnice, kratké zpravy i fotky.

Pilot Jifi Prusa planuje obletét a vyfotit témér stovku evropskych ostrovu. Projekt si rozdélil do péti casti, pro-
toze nejvzdalenéjsi ostrovy jsou bliz Africe nez evropskému kontinentu. Prvni ¢ast jeho cesty, kterd bude také
nejdelsi, povede nad zapadni Stredomofi, Kanarské ostrovy a Madeiru.

Za letu posila pilot GPS souradnice a kratké textové zprdavy. Po pfistani pak fotografie pofizené z kabiny letadla
a kamerami na kfidlech a pod ocasem.

V kabiné dvoumistného dolnoplosniku Dynamic WT 9 OK-LEX bude sam a denné poleti nejméné ctyfi hodiny.
Nejnarocnéjsi bude prelet z Madeiry pres ostrlivek Porto Santo do portugalského Benavente. Tento Usek zabe-
re odhadem kolem 3esti hodin.

Proc je tento Usek trasy nejnarocnéjsi?

Z Porto Santo do Benavente je to kolem péti hodin letu bez pfistani a pres Ctyfi hodiny z toho nad otevienym mo-
fem. Létat,,na doraz” je zakdzano, let se musi planovat minimalné s tficetiminutovou rezervou. Moje osobni zkuse-
nosti z letll na Kypr vsak ukazaly, ze i to mGze byt nedostacuijici, kdyz je silny protivitr. Nad mofem muize mit rychlost
80 km/h i vice, coz mize pétihodinovy let prodlouzit az o dvé hodiny. Moje nadrze mi dovoli byt ve vzduchu 7 ho-
din, coz mi dava duvéru, ze pétihodinovy let nad otevienym mofem zvlddnu s dostatecnou rezervou.

Jakeé jsou nejrizikovéjsi momenty cesty?

Pristani na letisti Gibraltar, které je zafazeno mezi 10 nejnebezpecnéjsich letist svéta kvlli castému silnému
narazovému boc¢nimu vétru. Pak uz zminény prelet z Porto Santo do Benavente nad otevienym morem bez
jiné moznosti, nez v pfipadé problému pristat na mofi. Dalsi je prelet Alp, ktery mam za sebou sice uz alespon
patnactkrat, ale pocasi ho mlize pofadné zkomplikovat. Tak to je ale s celou cestou, kdykoliv a kdekoliv maze
byt Spatné pocasi (zejména nizka oblacnost, silny vitr, bourky, ndmraza, nizka viditelnost), které muize i ten
nejjednodussi Usek cesty zdramatizovat.

Jak se balite na cestu? Kolik si toho berete?

Vzhledem k tomu, Ze asi polovinu ¢asu u vsech ,ostrovnich” cest letim nad mofem (pfi nastavajici cesté to bude
asi 20 hodin z vice nez 40), musim myslet predevsim na to, abych mél viechno potfebné pro pfipad, Ze bych byl
nucen pfistat na mofi. To znamend zéchranny ¢lun, zdchrannou vestu a vhodné zabalené komunikacni pfistroje
(letecka vysilacka a satelitni telefon) i trochu nouzového jidla.

Vdechno musim mit umisténé tak, abych to nemusel dlouho hledat a samoziejmé musim mit v hlavé vypra-
covany postup, co kdy udélat, abych to vsechno v pripadé potieby spravné zvladl a stihl. Dalsi dilezité veci
k baleni jsou hasici pfistroj, zapalky, lepici paska a suchy lih. K tomu dvé lahve oleje do leteckého motoru, jeden
pétilitrovy kanystr benzinu, trocha naradi, poutaci lana na letadlo, haky na poutani letadla a par dalSich drob-
nosti. Pro bezpe¢nou navigaci méam jak papirové mapy, tak mapy elektronické, a to jak v letadlové GPS, tak take
v tabletu a laptopu.

Expedice 2014
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Musim mit samozfejmé spaci pytel, terénni boty a nepromokavou bundu. K tomu pak bézné véci: pradlo, zaloz-
ni kalhoty, hygienické potreby. To je z potfeb pro mé asi vse. Nejvice starosti je s technologickymi zalezitostmi.
Mam ctyfi kamery, dvé povésené pod kfidly, jednu pod zadi letadla a jednu ru¢ni v kabiné. | s laptopem, table-
tem, rucni vysilackou, mobilem a satelitnim telefonem beru jesté celkem 3est zaloznich baterii, pét nabijecek,
tfi drzaky na kamery, mnozstvi propojovacich dratt a celkem osm pamétovych karet. K tomu jednu lahev vody,
jedno jablko na kazdy usek cesty a to je asi vsechno.

Jak jste planoval cestu?

Jako suchozemce mé logicky fascinuje more a ostrovy. K tomu pak jesté sopky, hory a zajimava mésta. Vsechny
aktivni sopky v Evropé jsem jiz oblétal a vyfotil (na Vesuyv, Etnu a Stromboli se podivejte zde), horam i méstim
se vénuji prlibézné, a tak jsem dosel k projektu ,Evropské ostrovy z nebe”.

Cely tento projekt je rozdéleny do péti ¢asti. Prvni je zapadni Stredomofi a Kanéarské ostrovy s Madeirou, druhé
budou ostrovy Severniho mofre (Guernsey, Jersey, Isle of Man, Orkneje, Hebridy, Faerské ostrovy, Shetlandské
ostrovy, Friské ostrovy), treti jsou ostrovy Baltského mofre, ¢tvrté chorvatské a fecké ostrovy a nakonec ostrovy
vychodniho Stfedomofi, tedy Malta, Liparské ostrovy, Sicilie, Lampedusa, Pantelleria. VSechny cesty tohoto pro-
jektu chci absolvovat béhem roku 2014, sever v teplych mésicich a jih na jafe a na podzim, to vse kvli pocasi.

Musi se za prulety nad staty platit?

Pri letech za viditelnosti (VFR), coz je typ let(, které [étam, se za prilety v Zddné evropské zemi ani v USA nepla-
ti. Podobné je to v naprosté vétsiné zemi svéta. Poplatky se ale prakticky v celé Evropé vybiraji za pouZziti letist.
Jejich vyse je proménliva, od 15 az do 150 eur, draha jsou vétsi letiSté. V USA se ale neplati ani za letisté. Cena
jejich pouziti je zahrnutd v cené leteckého benzinu, ktery je presto asi o polovinu levnéjsi nez v Evropé.

Co budou nejvétsi naklady? Palivo?
Palivo je bezkonkurencné tou nejvétsi primou nakladovou polozkou. Spotiebu béhem letu na Kanarské ostrovy
odhaduji na cca 800-900 litrd. Cena leteckého paliva je v pridméru o 25 % vyssi nez u automobilového benzinu.

Na co se tésite nejvic?
Na vzruseni z toho zase vidét na vlastni oci, Ze realita zemského povrchu odpovida tomu, co je na mapach.
Znovu a znovu mé to prekvapuje a pak z toho mam radost. Taky samoziejmé na modf more a pobrezi.

Autor: Petra Skrankova
(pro iDNES.cz)
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Pfed |. etapou a start z Pribrami _VIDEO 22.4.2014

Zde se podivejte jak to vypadalo pred odletem na I. etapu expedice a start z Pribrami

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!



http://youtu.be/EMTCkhzUi6I
http://youtu.be/EMTCkhzUi6I

Prvni den I. etapy expedice atery 22.4.2014

fibram — Benatky — Pisa

mysle‘rjsem jestli mam vSechno, co potrebuiji, jaké
bude, pb@‘agr jakou trasu mam zvolit, kam az doletét
atda,wstaﬁé d.digola Ve Ctyfi jsem vstal, vSechno jsem
prekontrolpyal manzelka mi udélala snidani, trochu
micky jsthe posnldall a ja jsem odjel na letisté do P¥i-
brami. Cestéwse’lfn projizdél tézkou mlhou a tak jsem
let pr|hla5|Fa-z ha 11 hodin. Na letisti jsem presné ‘
podle prlpravaneho seznamu naloZil a rozmistil véci- 7.
do Ietad]a Kéfega pripevnil na letadlo 4 kamery a ja ;\
jsem Snrud,elal jeden zkuSebni okruh, abych provéfil, ‘)
Ze let dfojev poradku. Ted'se letadlo tankuje, ja prd:
ver upoéa5| a'béhem dvaceti minut chci odstartola/tB
Dalsf zpravy chei poslat zkabiny za letu. Jak se to bude
darit zale2| hodné na'pocasi, protoze pokid budu mf
pIne.ruce a hlavu prace s vyhybanl'ﬁlse oblacn%

Aktualné absolvovana trasa i
¢ 3
Vychozi a cilové body jednotlivych dni eﬁpé‘dice
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On-line informace o pribéhu letu

S

Pocasi nad Alpami - teplota je kolem nuly a tak jsou mraky nebezpeéné i moz-
nosti tvorby ndmrazy. To je jedno z fatdlnich nebezpeci pro sportovni letadla.

Jesté jeden pohled na Alpy. Jejich prelet byl trochu napjaty pravé mnoZstvim
mrakd, nizkou teplotou i pomérné vysokou turbulenci.

Pldze mezi Bibione, Caorle a Bendtkami. Tady se musi obvykle letét ve vysce jen
300 metrd (1 000 stop), coZ ddvd skvélou moznost se krdsnymi pldZzemi kochat.

22.4.2014

11:18

Tak v 11.03 jsem odstartoval. Pocasi neni tak zle.
Planuji preletet Alpy primo smerem na Terst a Pristat
v Benatkach. Let by mel trvat 2 hod. 20 minut.

11:36
Nad Ceskym Krumlovem. Za chvili prechod hranice
do Rakouska. Viyska 2 000 metru, rychlost 200 km/h.

11:54

Jsem nad Lincem. Vyska 2 000 m. Pocasi trochu ne-
jiste, tak se za chvili musim rozhodnout jestli si budu
troufat na Alpy primo.

12:31
Tak jsem nad Alpami. Pocasi trochu nervozni. Teplota
1 st. C, vyska 3 500 m.

12:45

Pode mnou mraky. V Rakousku to smim, u nas by to
neslo. Prede mnou uz je videt modra obloha nad
Italii. Jeste tak 10 minut stresu a bude to dobre.
Vyska 3 500 m teplota O st. C.

1259,

Jeste 30 km a budu preletavat hranice do Italie. Tam
pak uz budu jen klesat az na uroven more v Benat-
kach. Pode mnou krasne udoli a Villach.

255
Porad sleduji venkovni teplotu, aby mi nenamrzla
kridla. Je nula a hodne mraku...

13:11

Tak jsem trochu zabojoval s namrazou a turbulenci.
Uz snad ok. Uz jsem preladil na Padovu a mluvim

s italskymi dispecery.

13:28

Slava, vidim Italskou pevninu pod sebou a na obzo-
ru Jaderske more. Klesam 3m/s abych stihl sklesat
k pobrezi na 300 m. Pak nad Grado, Bibione, Caorle
a sednu v Benatkach na letisti Lido.

13:33

Tak uz letim nad Bibione ve vysce 300 m. Teplota
15 st. C. Rychlost 190 km/h jeste 25 minut do
pristani.

14:07

Prave jsem pristal v Benatkach, letiste Lido. Let trval
trochu dele (2 hod. 57 min.), kvuli silnemu protivetru
a celkove slozitemu pocasi nad Alpami. Je tu 19 st. C,
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slunce, pohoda. Ted se trochu najim, vymenim
baterie v kamerach, pripravim dalsi trasu a tak za
90 minut budu pokracovat. Zatim se tedy loucim.

16:02
Prave jsem odstatoval z Benatek a mirim do Lucca.
Asi 1,5 hodiny letu. Je to severne od Pisy a cestou...

16:06

... a cestou zkusim nafilmovat Bolognu a Florencii.
Zalezi to ale na tom, jestli me tam jejich letistni
dispeceri pusti.

16:17

Tak z filmovani cestou moc nebude. Je tu tezke
kourmo a mozna se chystaji. Radeji tedy poletim co
Pldze mezi Bibione, Caorle a Bendtkami o chvilku pozdéji. nejrychleji do cile.

16:20
Asi ted budu psat mene. Italsti dispeceri chteji porad
nejake informace a tak se jim musim hodne venovat.

17:16

Nad Bolognou zuri bourka, musim obletat severne.
Prulet kontrolni zonou letiste mi povolili, ale na fil-
movani to kvuli pocasi nebude.

17:28

Tak pocasi me dohnalo. Za Bolognou jsem klickoval
mezi tremi bourkami a museli mi pomahat ze zeme,
protoze jsem byl v prostoru letiste a vsude mraky

a dest. Pocasi ted dobre, ale letiste Lucca zavrelo

a tak musim do Pisy. Tam ale nemaji muj benzin.
Celkovy pohled na Bendtky pri priblizeni na letisté Nicelli na ostrové Lido. Nad To budu resit ale az zitra...

stred Bendtek se bohuzel nemuZe, ale i pohledy na né smérem zjihu jsou tchvat-
né. VZdy znovu a znovu jsem z nich pfi pristdni nadseny.

18:37

Jsem na letisti v Pise. Pristani trochu trvalo, protoze
jsem musel cekat na pristani trech velkych letadel.
Alespon jsem si v klidu prohled| krajinu. Sikma vez
nebyla ale proti slunci videt. Ted pujdu najit ubytova-
ni a pak nabijet baterie, stahovat videa na hard disk,
psat poznamky a pripravovat zitrejsi let. Uvidim, kde
budu zitra. Takze nyni koncim pro dnesek s prubezny-
mi zpravami. Hezky vecer kazdemu ctenari.

V poloze po vétru drdhy 05 po startu z bendtského letisté Lido-Nicelli.




Prvni den — zhodnoceni

—

SmutnépocasivsevernimpredmeéstiBologne. Tosepakpreménilovnékolik
bourek, kolem kterych bylo potreba proklickovat na zdpadni stranu Ape-
ninského poloostrova.

R, B ~

Florencie — stfed mésta s katedrdlou, tady uz bylo pocasi zdsadné lepsi.

22.4.2014

Pred odletem jsem mél dvé hlavni obavy: aby vyslo
pocasi zejména na prelet Alp a abych nezapomnél zad-
ny z propojovacich dratli, nabije¢ek, pamétovych karet,
baterii, zastr¢ckovych redukci atd. Pocasi sice nebylo opti-
malni, ale pres Alpy mi dovolilo s trochou zlobeni preletét
a u Bologne jsem také mezi bourkami s trochou zdrzeni
a zatnutych zubl nakonec prokli¢ckoval. V noci jsem nabijel,
stahoval a ukladal videa natocena ze tfi venkovnich kamer
a nic mi nechybélo, takze snad i tahle ¢ast je v poradku.

Dispecefi jsou v kazdé zemi trochu jini — u nas udélaji
presné, co je potieba — aktivuji letovy plan, informuji o tla-
ku vzduchu, informuji o problematickych oblastech (para-
-vysadky, uzaviené prostory atd.) a pokud se nic zvlastniho
nedéje, nechaji piloty v klidu. V Rakousku je to podobné,
tam jenom sportovnim letadlim pridéli jesté specificky kod
do odpovidace sekundarniho radaru. V Italii a nékterych dal-
Sich jiznich zemich je to ale hodné jiné - dispecefi na piloty
chrli neustalé dotazy a to bez ohledu na to, zda se zrovna
startuje, pristava nebo bojuje s pocasim. Také vcera na mé
v moznych i nemoznych chvilich vystékavali dotazy typu: ko-
lik lidi je na palubé?; za jak dlouho budete v bodé XY? Jakou
mate vydrz letu?; Odkud letite? (pfestoze maji letovy plan)
atd. atd. Pokud by to bylo jednou, dalo by se to zvladat, ale
neustale prepocitdvat vzdalenost do rlznych bodi nékde
po trase a uspokojovat tak oc¢ekavani dispecert pfi priletu
mizernym pocasim je nékdy docela vycerpavajici.

Obvykle na viechna letisté, kam se chystdm pfistat na-
pred telefonuji, abych si provéril, Ze jsou oteviend, ze maji
benzin a vibec, ze je vSe v poradku. V naprosté prevaze
pripadl je vse ok. V pripadé letisté Lucca jsem to opominul
udélat a okamzité se to nevyplatilo - nad Florencii jsem se
dovédél, ze toto milé sportovni letisté, kde jsem uz jednou
drive pfistaval a tankoval, je zaviené. Musel jsem se tedy
rychle rozhodnout co udélat — uz jsem chtél pristat, protoze
pfi priletu bourkovou oblasti jsem pfisel o dost sil. Nejblizsi
letiSté je Pisa a tak jsem se rozhodl pro ni. Je to dopravni le-
tisté s pomérné velkym provozem, ale bohuzel nema benzin
do sportovnich letadel (Iétdm na 100 oktanovy Avgas nebo
Mogas 95). Velka letisté také nemam moc réd, protoze jsou
drahd a komplikovana - ¢lovék musi prochazet security a ab-
solvovat vsechny problémy, které na mensi letistich nejsou.
Po pristani jsem zUstal na betonové plose ze které mé odvezli
hned do kancelare a nechali vyplriovat pfihlouplé dotazniky.
Pro né to bylo dulezité, ja jsem ale jen doufal, Ze uz nékde
budu moct najit toaletu. Kazdy sportovni pilot vi, ze to je prv-
ni misto, kam po pfistani sméfuji jeho kroky. Na velkych leti-
stich tohle ale ignoruji a mnohem radéji a diikladné papiruiji.

C Expedice 2014
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Ted rdno premyslim co s tim - mam jesté 54 litry benzi-
nu, tzn. asi 3 hodiny letu a musim se rozhodnout kam letét
a kde dotankovat. Jedna moznost je letisté Elba, uvidim,
musim jim zavolat...

Vecer jsem jesté musel poslat zddost o povoleni pfistani
v Gibraltaru. Je to vojenské letisté a tak jsou trochu formal-
né&jsi — nepusti tam nikoho bez predchoziho povoleni (tzv.
PPR - prior permission required). Navic musi byt toto povo-
leni poslano do Gibraltaru alespon 48 hodin predem, coz
jsem minul asi o 3 hodiny. Dfive jsem to ale délat nemohl,
protoze jsem presné nevédél, ktery den a v kolik hodin tam
dorazim. Takze jsem se jim v mailu podlézavé omluvil a po-
prosil o vyfizeni. Jako alternativu jsem pozadal soucasné
o moznost priletét pozdéji, ale nestravit v Gibraltaru noc
- jen pfistat, vyménit baterie a odletét. Tak uvidim, kterou
z moznosti mi povoli. Radéji bych tam spal, abych si mohl
tohle znamé misto alespon projit.

Vecerni prochazka mi potvrdila, Ze véz v Pise je oprav-
du Sikma. Tim ale nebudu zdrZovat, to uz asi vite. Takze
ted'rdno si udélam pfipravu na let, pak podam letovy plan,
protoz poletim pfes hranice a vyrazim na letisté. Myslim, ze

S : SN (LW startovat bych mohl tak kolem desaté hodiny. Jesté napisi.
Pisa — létat pres stfed mésta v Pise se nesmi a tak pfilis zajimavych zdbéri
nemdm. Sikmd véZ je patrnd na tomto zdbéru. Pisa —22.4.2014

Stylovy Dynamic OK-LEX.
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Pisa — Elba - Figari — Mahon (Menorka)
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On-line informace o pribéhu letu

Miha na letisti v Pise — viude bylo krdsné, jen letisté bylo jesté v pil desdté zaha-

lené naprosto neprdstielnou mlhou.

Letisté Pisa po rozpusténi mlhy — nejdiive muselo odstartovat mnoZstvi letadel
Ryanair a pak teprve dosla fada na mé.

Po startu z drahy 22 levd, letisté Pisa - San Giusto.

23.4.2014

9:21

Pocasi je vsude kolem krasne, jen na letisti v Pise sedi
neprustrelna mlha. Ceka zde rada zpozdenych letadel
uz od sesti rano. Uvidim, kdy se mi podari se protlacit
na drahu a odletet. Prvni zastavku planuji na Elbe.
Jeste proveruiji, jestli tam maji benzin.

10:16
Mlha se rozpousti. Velka letadla startuji, ale ja musim
stale cekat...

10:31
Tak jsem ve vzduchu smer San Gimgnano a Elba.
Pocasi se rychle zlepsuje.

11:01

Nafilmoval jsem uzasne vezove mesto San Gimig-
nano a otacim stroj primo na Elbu. Pocasi ok. Rano
na Elbe nebrali telefon, ale doufam, ze tam benzin
maji. V oficialni info pisou ze ano, ale... Uvidime.
Jeste asi 30 minut letu.

11:12

Tak uz vidim v oparu na horizontu Elbu. Prvni ostrov
teto cesty! Jeste asi 15 minut. Jsem nad Piombi-
nem. Rychlost 230 km/h, vyska 1 400 mnm, teplota
13 st. C.

12:09

Jsem na Elbe. Pristani chtelo trochu soustredeni - tur-
bulentni protivitr 35 km/h. Na stesti ne bocni. Benzin
jsem dostal —z Pribrami na Elbu jsem spotreboval
701. Ted jsem pripravil a podal dalsi letovy plan a tak
mam 30 min.pohody nez to daji do systemu. Letim
ted do Bonifacia na Korsice. Je to jen hodina cesty
ale chci Bonifacio nafilmovat, protoze to je uzasne
pobrezni mesto. Pak uvidim, rad bych na Menorcu

a Ibizu.

13:05

Odstartoval jsem z Elby a mirim na Korsiku, kterou
pred sebou uz v oparu vidim. Do Bonifacia to mam
jeste hodinu a tesim se na filmovani krasneho za-
padniho pobrezi Korsiky a pak Bonifacie. Motor bezi
ok, kilometr pode mnou velke viny s bilymi hrebinky.
Bocni vitr 50 km/h.

13:55

Prave jsem vstoupil do francouzskeho letoveho prosto-
ru. Dispeceri mluvi anglictinou s fr. prizvukem. Poletim
severne od Bastie a pak podel zapadniho pobrezi
Korsiky na jih. Zajimave je, ze mam stale mobilni signal
—inad morem.

C Expedice 2014
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San Gimignano, Toskdnsko — véZové domy. Tady uZ jsem byl podruhé, je to
uchvatné méstecko. Vézové domy pry slouZily k tomu, aby se bohati méstané
mohli vzdjemné navstévovat aniz by se museli brodit splaskami v ulicich. Vyska
domu méla také odpovidat socidlnimu zarazeni majitele.

T
['S
.

Elba, letisté Marina di Campo, krdtké findle na pristdni.

23.4.2014

13:57

Predchozi zprava odesla se zpozdenim ted jsem uz
severne od Ajjacia. Je to jako po stopach Napoleona
—tady se narodil a na Elbe byl nejaky cas ve vyhnan-
stvi.

15:00

Jsem na letisti Figaro u Bonifacia. Znovu jsem natan-
koval, pripravil a podal letovy plan s odletem na Me-
norcu v pul ctvrte. Poletim jeste pres Sardinii. Ted jdu
vymenit baterie u kamer, abych nafilmoval Bonifacio
a kus Sardinie. Taky bych rad neco snedl|, ale. Nikde
tady nic nenachazim...

15:58

Opet ve vzduchu. Bonifacio nafilmovane a nyni nad
Olbii Sardinie. Mam pred sebou 3 hodiny letu nad
morem na Menorcu.

16:03

Blizim se k zapadnimu pobrezi Sardinie. Vyska

2 000 mnm, rychlost 230 km/h. Teplota 11 st. C.

Za chvili asi ztratim cca na 2 hodiny mobilni signal.
Zkusim satelitni, ale zatim neodzkouseno, tak uvidi-
me. Pode mnou nyni mraky.

16:27

Nad zapadnim pobrezim. Stoupam do 3 500 mnm,
abych mel v pripade problemu vice casu na rozhodo-
vani a reseni. Na sedacce vedle mam clun a na sobe
vestu.

18:06

Jsem opet na mobilnim signalu, ted uz spanelskem.
Za 8 minut pristavam na letisti San Luis na Menorce.
Zustanu tu na noc.

18:22
Prave jsem pristal. Letiste je opustene, tak jdu neko-
ho hledat. Dneska je to tedy asi zatim vse.
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Druhy den - zhodnoceni

Na letisti Marina di Campo, Elba - je zde drahy benzin i parkovdni, ale byl jsem
rdd, Ze jsem uz néjaky benzin mohl koupit.

7 ; 1

Elba, letisté Marina di Campo pri odletu — na horizontu jsou vidét nedaleké hory,
které pri opakovaném pristdni nebo mensim vykonu motoru pri startu mohou
délat problémy. Jsou také pricinou pomérné silné turbulence z vétru, ktery se
o0 né rozbiji.

Zdpadni pobrezi Korsiky — letél jsem tudy podruhé a opét mi to bralo dech.

23.4.2014

Tak jako na kazdé cesté, kazdé rano, i v Pise sméroval
muj prvni pohled po protieni o¢i ven na oblohu, abych
provéril pocasi. Bylo sedo, mrholilo a mlha trochu limi-
tovala vyhled. Nevypadalo to moc dobre. Vérim ale, ze
v jiznich krajindch se pocasi mize ménit pomérné rych-
le a to specielné rano a tak jsem pokracoval ve své ranni
rutiné. Kolem osmé uz prosvitalo slunicko a tak jsem vy-
razil na letisté. Tam to ale vypadalo Uplné jinak - totalni
mlé¢na mlha. Pani z handlingu (obsluha letadel) mi fekla,
Ze tam je uz od Sesti rdno uvéznénych asi 12 dopravnich
letadel s netrpélivymi cestujicicmi sedicimi na palubach
téchto letadel. Bylo mi jich trochu lito, ale pak jsem si uvé-
domil, Ze oni vsichni musi odletét dfive nez ja a zacal jsem
litovat sebe. Kolem desaté se mlha zacala rychle zvedat
a letadla postupné odlétat. Nakonec se dostalo i na mé
a odtartoval jsem smérem na Elbu.

Velkym problémem dne 1 byl fakt, Ze mUj satelitni te-
lefon vysilal polohové zpravy jen nepravidelné a neustale
mu vypadaval signal. Chtél jsem to vyresit, protoze jinak
by pry bylo nutné mapu odstranit. Stale se mi to nedafilo,
ale nakonec jsem zkusil vystrcit pfidavnou antén satelitni-
ho telefonu z okénka (viz fotografie) a signal prestal mizet.
Na mapé je to také vidét — mezi Sardinii a Menorkou uz
chodily polohové zpravy naprosto pravidelné - nejdfi-
ve kazdych 5 minut a pak jsem to pfepnul na 10 minut,
muzete se podivat. TakZe od vcerejska musim létat s po-
otevienym okénkem a v ném skfipnutou anténou.
On-line mapatak bude snad uzdobrefungovatakolegové
ziDNES.cz ji na strdnkach nechaji.

severu pres hory u letisté, ¢imz se vytvarela velmi silnd
turbulence. Na tomto letisti s hezkym nazvem Marina di
Campo neni jednoduché v pfipadé nezvladnutého pfi-
stani opakovat okruh, protoze za koncem drahy se pravé
zdvihaji zminéné hory a tak by bylo potieba velmi rychle
stoupat, pfipadné uhnout doprava a plizit se stoupajicim
Ubocim. Az tésné do doteku se zemi jsem tedy bojoval
s vétrem, ktery chaoticky ménil svij smér a ndklon i vysku
letadla. Nakonec se v3e podafilo na poprvé a tak jsem si
nemusel prohlizet zblizka koruny stromd na svazich za le-
tistém.

Na letisti Figari-Bonifacio jsem v prostoru pro piloty
pfipravoval letovy pldn na Menorku. Kdyz jsem ho te-
lefonicky podal, tak jsem se chtél vratit k letadlu ale
viechny dvefe byly zamcené. Volal jsem tedy na ¢islo
telefonu uvedené na jednéch z dvefi pro pfipad, ze ,zde
neni na$ pracovnik”. Poprvé mi sle¢na telefon po vy-
slechnuti mé prosby na to, aby mi nékdo oteviel, po-
loZila telefon. Volal jsem po druhé, chvili mé bez zajmu
poslouchala, pak se zeptala nékoho v jejich pohodiné
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Druhy den - zhodnoceni

EIFT

Pohled na mésto Bonifacio, jiZzni Korsika. Bonifacio neni tak zndmé jako treba
Bendtky, ale je naprosto uZasné a milovnikim romantickych mist jej mohu vrele
doporucit.

Bonifacio, Korsika — pohled od more.

23.4.2014

o

kanceldfi, jestli ma zajit ,dold”, ale dostala zdpornou od-
povéd a tak polozila telefon. Po teti uz jsem byl trochu
nepfijemny a tak mi telefon poloZila v pllce mé véty.
Odlet jsem mél prihlaseny za 20 minut a taky jsem se
obaval, aby mi na Menorce nezavreli letisté a tak jsem
béhal stale rychleji kolem téch prostor jako frustrovany
lev a postupné lomcoval s klikami od zachodd, riznych
skladli a kanceldfi az najednou jedny povolily. Za nimi
sedél mlady muz a mlada Zena, on s nohama na sto-
le a ona s klidnym, vyrovnanym tsmévem. Vedle nich
ram a zafizeni na bezpecnostni kontrolu. Prosacovali
mé a pustili na plochu. Nevim, jestli jim zavidét nebo je
litovat — celé dny takto ziejmé prozivaji v naprosté ne-
¢innosti v malé neoznacené mistnosti, ve které se scho-
vavaji pred ndhodnymi piloty, ktefi by mohli potrfebovat
projit. Francouzsky danovy poplatnik urcité jasa.

Plvodné jsem mél trochu obavy, Ze na letisté San Luis
na Menorce priletim az po zavreni a budu mit proto pro-
blém. Nékterd mensi letisté nékdy zaviraji uz pravé kolem
Sesté hodiny. V paméti jsem se snazil rozpomenout, jestli
se ve Spanélsku muize pfistavat na leti$té mimo provozni
dobu. Napriklad v Némecku se to nesmi, ale u nas tako-
vy predpis neni. Kdyz jsem v San Luis pfistal, bylo ¢tvrt
na sedm. Na letisti nebyl viibec nikdo, ani zadné letadlo
a tak jsem jezdil sem a tam, abych nasel misto na parkova-
ni. Nakonec jsem se rozhodl letadlo postavit na misté hra-
nicici s polem. Bloumal jsem po plose a zjistil, ze letiStni re-
staurace je to jediné, co tu funguje. Cely den jsem nejedl
a potreboval jsem se po preletu more taky trochu zklidnit
a tak jsem si objednal jidlo, i kdyz bych se mél byval starat
o letadlo, hotel, odvoz atd. V restauraci jsem byl kromé
jedné nastavajici maminky sdm. Majitel nemluvil anglicky.
Nakonec jsem jej ale néjak premluvil, aby zavolal do mist-
niho hotelu (méstecko Mahon) a pak aby mi privolal taxi.
Pak se ale objevil nékdo dalsi, kdo mi francouzky rekl, ze
jsem letadlo nechal na misté, kde mu hrozi vykradeni, tak
at ho postavim pred tu restauraci. Docela mé to vydésilo
a tak jsem si vzal s sebou do hotelu vice véci nez obvykle,
abych neriskoval jejich ukradeni. Jak to dopadlo uvidim
ted'rdno, az dorazim na letisté. Doufam, Ze to byla jen ru-
tinni obava a nikolv opravdova hrozba...

Vecerni kratka prochazka mésteckem Mahon ukazala,
7e je to historické a velmi romantické misto s prekrasnym
pfistavem. Turistdl zde moc neni, anglicky nikdo neumi.
Pristav se pokusim obletét a nafilmovat, ale nevim, zda mi
to letistni véz povoli, protoze velké letisté (jd jsem na ma-
[ém, jiz obchodné nepouzivaném) je velmi blizko.

Mahon - 23.4. 2014
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Druhy den - fotokomentare

Pohled na Severni Sardini.

Mraky nad Sardinii - ptivodné jsem chtél Sardinii vénovat trochu vice casu, fo-
ceni a natdceni. Problémem byly ale pomérné nizké mraky a také fakt, Ze jsem
uz nemél mnoho casu na to, abych doletél pred setménim na letisté Mahon
v Menorce.

Stredozemni more mezi Korsikou a Menorkou — a takhle to pri preletu na vzddle-
néjsi ostrovy vypadd hodiny a hodiny.

23.4.2014

Jeden mail pro informaci
o reakcich na mj let.

de

Jizné od Lisabonu se chysta slavnostni uvitani mého
pfiletu z Madeiry. Ve vzduchu na mé budou ¢ekat
letadla Dynamic |étajici v Portugalsku a spole¢né pak
méme ve formaci doletét na letisté Benavente.

2,
Portugalska televize, studio Madeira pripravuje in-
terview po mém priletu na Madeiru.

3.
Napsalo mi nékolik mladych fand( v Portugalsku, ze
se chtéji setkat, mluvit, fotit - je to velmi milé.

Zdravim
JP
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S takto umisténou anténou zacal na-
konec satelitni telefon pracovat spo-
lehlivéji. Nejdrive mé nenapadlo, Ze
prihlednd kabina letadla odstiriuje
satelitni signdl a tak polohové udaje
na on-line mapé iDNES.cz v prvnich
dvou dnech nebyly spolehliveé.

Nahore je panel palubni radiostanice
naladéné na frekvenci 120.55 MHz -
frekvence, na niz jsem cekal na spo-
jeni s Marseille a pritom jsem moni-
toroval frekvenci 121,50 MHz letisté
Alghero, Sardinie. Pod radiostanici je
panel sekunddrniho odpovidace vysi-
lajiciho zdkladni informace o letadle
(registracni znacku, aktudlini vysku
letu atd.), které se zobrazuji na radaru
prislusného pracovisté rizeni letoveé-
ho provozu. Cislo 7 000 je vieobecny
kéd oznacujici v Evropé, Ze letadlo
leti podle pravidel viditelnosti (VFR).
Casto pridélovdn jejich specificky kod
(napt. 3 053 apod.)

Primdrni obrazovka zobrazujici v pra-
vé tretiné polohu letadla pri letu mezi
Sardinii a Menorkou. Levd tretina
poddvd informace o motoru a pro-
stredni pak slouZi presné navigaci,
informacim o vysce, sméru a rychlosti
letu, sméru a rychlosti vétru atd.
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Druhy den - fotokomentare

S

23.4.2014

Zdchranny ¢lun na sedadle pro
spolucestujici. Clun je pro dvé oso-
by a nafukuje se v pripadé nutnosti
automaticky z bombicky. Problém
pry je se do néj ve vindch a pripad-
ném vétru dostat.

Konecné Menorka a lesknouci se zdliv
pristavu Mahon.
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Mahon - Son Bonet - Melilla

Berlin
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On-line informace o pribéhu letu

Rdno na letisti v Mahonu. V pravo terasa letistni restaurace, jejiz majitelé mi po-
mohli najit hotel a zavolali taxi. Oboji predstavovalo vydatnou pomoc, protoze
domluva anglicky po telefonu je nad anglické znalosti mistnich lidi, ktefi anglic-
tinu v naprosté vétsiné neznayji.

Skdly severovychodniho pobrezi Mallorky - spolu se zdpadnim pobreZim Korsiky
byly tohle asi nejuchvatnéjsi pohledy na ostrovy této cesty.

24.4.2014

8:57
Prave jsem dorazil na letiste. Nikdo tu neni, jen
prazdna zahradni restaurace.

10:27

Pred chvilkou jsem odstartoval z Menorky a mirim

na letiste St Bonet na Malorce. Filmuji severni pobre-
zi Menorky. Pri prihlasovani letoveho planu telefo-
nem jsem narazil na mladou damu, ktera to delala
poprve a tak jsem ztratil hodne casu vysvetlovanim
co ma kam napsat.

10:36

Nemohu se nesverit jak je severni pobrezi Menorky
krasne v klidnem vzduchu a rannim slunci. Vyska
300 mnm, rychlost 170 kmh. Fotim a filmuji co
mohu.

10:42

Opoustim Menorku na zapadnim cipu, stoupam do
1 000 mnm a pokracuji na Mallorku. Ta uz se na ob-
zZoru vynoruje z oparu.

11:00

Uz jsem na vychodnim cipu Mallorky. Poletim kolem
severniho pobrezi a pak na jih k San Bonet u Palmy.

Pri-stani asi za 30 minut. Musim natankovat, pripra-
vit a podat letovy plan do Melilly, vymenit baterie

v kamerach a vyrazit pres lbizu na Melillu.

11:31
Jsem na zemi v San Bonet, Palma. Ozvu se pri odletu.

14:13

Prozil jsem pres hodinu trvajici byrokraticke drama.
Urednici me nechteli pustit do Melilly primo protoze
to pry je mimo Schengen. Nakonec se vrchni policista
rozhodl ze me pusti primo ze San Bonnet, takze jsem
trikrat predelaval letovy plan. Tim jsem ztratil moz-
nost obeda, protoze mam pred sebou skoro

4 hodiny letu nad morem a nechci dorazit az pozde
vecer. Mam ale jablko od snidane, takze vse ok. Nyni
uz jizne od lbizy a mirim nad ostrov

Formentera. Pak primo do Melilly.

14:13

Za chvili ztratim mobilni signal, tak zkusim satelitni,
s tim jsou ale u SMS problemy, tak se pripadne ozvu
az z Melilly. To by melo byt po pate hodine.

14:50
Jsem na ceste do Melilly, ztratil jsem mobilni signal.
Mam pred sebou 3 hodinovy let nad morem. Kvuli
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On-line informace o pribéhu letu
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Primdrni obrazovka pfi letu kolem severniho pobrezi Mallorky. Cervené plos-
ky na mapé v pravé tretiné zobrazuiji terén, ktery je vyse nez letadlo nebo jen
0 30 metrti niz a Zluté oznacuji cokoliv co je niZze o 30-300 metrd neZ letadlo (tzn.
varovdni).
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Pristavni méstecko Solier, severni Mallorka - pdr vtefin po tomto zdbéru jsem
zatocil smérem k horskému prismyku vpravo vzadu a pribliZil se ke sportovnimu
letisti Son Bonet.

Tankovdni na letisti Son Bonet na Mallorce.

24.4.2014

aktivnimu vojenskemu prostoru me odklonili sme-
rem na Alicante. Za chvili se vratim na svou trasu.

15:21
Mam silny protivitr, asi 60 km/h a tak postupuiji jen
170 km/h. Pristavat bych mel kolem pul seste.

15:43
Jsem za pulkou cesty do Melilly. Jeste 330 km. Silny
protivitr, vyska 2 000 m.

16:33

Protivitr sili. Slunce pali do oci, protoze letim na za-
pad. Motor letadla ale dobre bezi, tedy vse OK. Jeste
asi hodinu deset.

17:18
Vidim uz pobrezi Afriky, vitr porad silny. Zacinam
klesat, abych setril trochu benzin. Jeste asi 120 km.

17:19
Uz komunikuji s vezi v Melille. Pocasi vyborne. Vse
ok!

15729

Uz mam zase signal. Jsem par km od marockeho po-
brezi. Je mozne, ze nyni doraz i starsi sms, ktere jsem
se snazil poslat na zacatku, ale neodesly kvuli ztrate
signalu. Pristavat v Melille budu kolem 17.40 hod.

18:07
Pristal jsem. Vse ok.

18:42

Pristani bylo v silnem narazovem vetru, takze trochu
nervozni az do konce. Taky jsem stravil temer hodinu
zajistovanim letadla na noc proti vetru. Pri pristani
jsem videl ostnate ploty oddelujici Mellilu od Maroka
jako za dob zelezne opony u nas. Vice zitra.
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i

Rano na klubovém letisti v Mahonu nikdo nebyl a tak jsem tam mél pfijemnou ranni pfipravu na let. Usadil jsem se u venkovni-
ho stolu zaviené restaurace, naplanoval let ale mél jsem problém jak jej podat. Telefonoval jsem na ¢islo instruktora mistni pilotni
$koly, ktery své sluzby inzeroval za oknem. Chtél jsem se ho zeptat, jak letovy plan podat (ve Spanélsku se musi podavat letové
plany i na kratké cesty , jakmile vedou pres oblasti fizenych prostorl — to v mém pripadé byla zoéna letisté Palma de Mallorca).
Telefon ale nikdo nebral. Sedl jsem tedy do letadla a vysilackou zavolal na véz jen 3 km vzdaleného letisté Menorka. Snazil jsem
se plan podat pres dispecera na vézi, ale ten byl rezistentni a radé&ji mi dal telefonni ¢islo na kterém se plan da podat. Telefon mi
zvedla sympaticka mlada zena, ale ukdzalo se, Ze letovy plan déla ten den v Zivoté Uplné poprvé. Volal jsem z mobilu mezinarodné
a tak mi téch asi 15 minut hovoru, kdy jsem ji musel vysvétlovat kazdou polozku letového planu a kdy ona se jesté ptala kolegyné
a nechavala ji to provérovat, pfipadalo naprosto nekonecnych. Normalné tento akt trva tak 3-4 minuty. Kdyz jsme to zvladli, tak
jsem jesté asi 30 minut pripravoval letadlo, protoze plan museli dat do systému. Pak jsem znovu zavolal véz Menorky, vse nahlasil
a odletél smérem na malé letisté San Bonet na Mallorce.

Let kolem severnich pobfezi Menorky a Mallorky byl naprosto uchvatny. Tise jsem se vznasel modie zbarvenym vzduchem
a letél tak, aby venkovni kamery mohly vse spravné zabirat. Pi pfistani v San Bonet jsem se neustale hlasil na letisténi frekvenci az
mi nékdo rekl, ze tam zadny dispecer neni a frekvenci pouzivaji piloti ke komunikaci mezi sebou. Bylo to zvlastni, protoze se jedna
o pomérné velké sportovni letisté jen asi 3-4 kilometry od velkého letisté Palma de Mallorca.

MUj hlavni vcerejsi problém vznikl pravé na letisti San Bonet. Chtél jsem tam natankovat, pfipravit/podat letovy plan do
Melilly a béhem ¢ekani na vloZeni planu do systému se nékde najist. To mi viak prekazili. Systém pry odmitl mdj plan pfijmout,
protoze San Bonet nema pasovku/celnici (neni deklarované jako mezinarodni letisté) a Melilla pry neni v Schengenu (coz jsem
oponoval, protoze to je Spanélské tizemi). Situace se nékolikrat zménila podle toho, jaky mél kdo nazor - vedouci smény praco-
visté kde se plany podavaji, vedouci pasovky v Melille (volali mu), $éf policejni sluzebny v San Bonet, vedouci kancelare letisté.
Lidi v tom tedy bylo hodné a spole¢né vytvorili kafkovskou situaci byrokratického systému, ze kterého neni Uniku. Mezitim ¢as
utésené ubihal a ja jsem se snazil drzet v klidu. Celkem to pretahovani trvalo pfes hodinu - jednalo se o dvé mozné alternativy -
bud' poletim pfimo nebo musim sednout v Ibize, podat novy letovy plan, projit pasovkou, zaplatit asi 100 Euro za pouziti tohoto
velkého letisté a teprve pak odletét do Melilly. Nakonec se dohodli, Ze mGzu letét pfimo presné tak, jak jsem to plivodné zadal.
Na obéd uz ¢as nezbyl a tak jsem byl rad, Ze jsem si rdno od snidané odnesl jablko a hrusku. Vodu na palubé mam stéle. Kdyz jsem
uz lezl do kabiny, tak jesté pribéhla udychana mlada policajtka a chtéla ode mne vidét pojistovaci smlouvu a dostat jeji kopii.
Smlouvu jsem ukazal a kopii se mi podafilo ji rozmluvit.

Pfi letu k ostrovu Ibiza mé méla na starosti také dispecerskd novicka a tak mé nutila letét jen ve 300 metrech desitky kilo-
metrd od jejiho letisté. Na Sirém mofi to neni nic pfijemného - vidite hiebinky vin, jako by byly kousek od Vas a modlite se,
aby motor bez problém bézel, protoZze na néjakou pfipravu na pfistani by prosté nebyl Zadny cas. Taky chtéla, abych letél
kolem severniho pobrezi Ibizy a teprve po jeho minuti zménil smér na jihozdpad na svou trasu. Nakonec jsem ji ale premluvl
a pustila mé rovnou nad ostrlivek Formentera jihozadpadné od Ibizy. Ve 300 metrech jsem ale letél nad mofem nekonecénych
asi 70 minut.

Za Formenterou se ukdazal dalsi problém — $panélska armdada se rozhodla nacvi¢ovat néjakd sva bojovd uméni a tak uzavrela
velky kus Stredozemniho more - zrovna ten kus, pres ktery jsem potreboval letét. Musel jsem tedy smérem na Alicante (je to
trochu vidét na mapé) a teprve pak na svou trasu. To mé stalo samozrejmé néjaky ¢as (odhadem tak 15 minut) a benzin. Na tak
dlouhé cesté pres more a jesté na letisté, kde nemaji benzin (Melilla) je ¢lovék z kazdého prodlouzeni trochu nervozni, nemohl
jsem ale nic délat. Pak k tomu jesté zacal silit protivitr a tak se moje rychlost snizovala z 220 km/h na néjakych jen asi 160 km/h,
coz prodlouzilo mUj let o néjakych dalsich 40 minut. Stale jsem si pfepocitaval, zda s palivem pak vydrzim doletét do Gibraltaru
a pak dale na néjaké letisté (Tangier nebo Jerez), kde dostanu benzin. Taky jsem zkousel najit nejlepsi vyskovou hladinu, kde by
vitr byl slabsi, ale to bylo jen asi v 500 metrech nad mofem, coz se mi zase nelibilo kvili bezpec¢nosti. Letél jsem tedy ve 3 000 m
s protivétrem néjakych 60 km/h a neustale kalkuloval jak vyjdu s benzinem...

Satelitni anténu uz mam z okna vystr¢enou rutinné. Trochu tam fouka, ale je fajn véfit, ze se presné vi, kde jsem - neztradcim
kontakt a to je nad tak velkou vodni plochou velmi dobry pocit. Taky jsem byl rad, Ze se Jakub Matéjli domluvil s moji manzelkou
na preddavani satelitnich sms zprdv, protoze jemu nechodi ale ji ano. Alespori jsem pfi tom dlouhém letu mohl chvilemi myslet
na néco jiného nez tencici se zasoby benzinu. Nakonec jsem v Melille pfistél s 50 litry v nadrzich, coz je asi 3 hodiny letu. Do
Gibraltaru je to asi 1 hodina 30 minut a do Jerezu nebo Tangieru pak asi 30-40 minut, takze bych to mél zvladnout i s povinnou
30 minutovou rezervou.




Treti den — zhodnoceni 24.4.2014

Pristani v Melille bylo vysoce nervozni, protoze foukal narazovy protivitr ze sméru 270 coz u drahy 33 znamenda hodné bo¢ni
vitr zleva (od pevniny, pfes hory). Vitr byl navic rozhazeny horami a tak velmi turbulentni. Mentélné jsem se pfipravil na moznost
pristani opakovat a pfipadné odletét nékam jinam. Nastésti to ale nebylo potreba a na drahu jsem dosed| prekvapivé jemné. Asi
40 minut jsem pak vénoval upoutavani letadla tak, aby ho velmi silny vitr pfes noc neodfoukl.

Na letiti v Melille si m& absolutné nikdo ani neviiml - pasovku tam dokonce viibec nemaji, protoze maji lety jen do Spanél-
ska. Takze cely ten humbuk vymysleli (@ nakonec nastésti zase utlumili) Grednici v Palma de Mallorca.

Na Melillu jsem se hodné tésil, ale v mych vzpominkach zlstanou jen asi tyto viemy: Sileny vitr/prach/pisek, Zddné hotely
(celkem 4 ale z toho 3 pIné - nez jsem nasel ubytovani, trvalo mi to pres dvé hodiny), lidé vrhajici se pod auta bez jakéhokoliv
rozhlizeni, celkem nezajimava architektura, krdsné zachovald stard pevnost, ostnaté draty kolem celého mésta. To pro zabranéni
imigrace Africant z Maroka.

Povoleni do Gibraltaru jsem nakonec dostal na dnesek v 11 hodin. TakZe chci odlétat asi v 9, abych to stihl. Stdle fesim, jestli
z Gibraltaru pak pro benzin do Jerezu nebo do Tangieru. Asi zvolim Jerez, protoze v Maroku se trochu obavam prehnané byrokra-
cie - jesté se nékoho zeptam, ale myslim stéle vice na Jerez. KdyzZ to vSechno stihnu vcas (tzn. tak do 13.00 hodin, odletim jesté
dnes na Lanzarote, kdyz ne, tak zlistanu kde budu a do Lanzarote odletim zitra rano.

Melilla - 25.4. 2014, 06.00

Palma de Mallorka - tady jsem musel letét vpravo do vnitrozemi, abych se vyhnul zakdzanému prostoru nad krdlovskou rezidenci.
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Melilla - Jerez - Lanzarote
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On-line informace o prabéhu letu

Dynamic na stojdnce v Melille. Druhé letadlo tam stoji uz pry asi pres rok. Nékdo
na néj asi zapomnél nebo se bdl odstartovat do toho drsného vétru, ktery zde
snad pordd foukd.

Termindl letisté v Melille. Létaji sem pouze Spanélské vnitrostdtni linky.

Spanélskd exkldva Melilla po startu smérem do $panélského Jerezu.

25.4.2014

10:30
Odletam smer Gibraltar.

11:51
Kvuli zpozdeni v Melille, vetru a nedostatku benzinu
vynechavam Gibraltar a letim do Jerezu.

12:13
Panorama uzasne — nalevo Afrika, napravo Evropa,
prede mnou gibraltarsky pruliv.

12:20

Uz jsem obletel Gibraltar a s ocima zirajicima na pa-
livomer pokracuji do Jerezu. Protivitr me pripravil

o hodne rezervy.

12:58
Letiste Jerez. Jsem na zemi. Vse ok.

13:08
Jsem v poradku na zemi. Chci benzin, ale i to tady
znamena velke uradovani, takze se ozvu pozdeji.

14:43

Uz sedim v letadle a cekam na povoleni ke startu
do Lanzarote. Je to 5,5 hodiny, tak si zrejme docela
zalitam...

15:44

Mam pred sebou 960 km. Jsem v 3 000 m a stou-
pam vys. Vitr priznivy. Kdyby neco, zalozni letiste
mam jeste v Casablance.

17:28

Pocasi zatim vyborne, vyska 2 800 m, rychlost kon-
stantni 210 km/hod, jeste asi 3 hod letu, ocekavany
prilet ve 20:15 hod.

17:44
Jsem za polovinou cesty, pocasi priznive, mezitim
stahuji data na zpracovani do videa, vse v pohode.

19:10
Uz jenom hodinu. Vse ok. Pocasi dobre. Protivitr
neni. Ridi me Casablanca control.

20:06
Prave se objevil signal. Pristavam na Lanzarote.

20:28
Jsem na zemi.
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Primdrni obrazovka ve chvili, kdy doslo palivo v pravé nddrzi. Na mapé v pravé
tretiné obrazovky je vidét aktudlIni poloha letadla.

Zdbér druhého Spanélského uzemi v severni Africe — Ceuta. Neni zde letisté, do-
prava do Evropy je pouze lodni. Maroko by toto uzemi stejné jako Melillu rado
dostalo pod svou kontrolu.

Marockd strana gibraltarského prdalivu.

25.4.2014

Vcerejsek byl pro mé velky den - uletél jsem nej-
delsi Usek ve svém Zzivoté.Byl asi o 50 kilometrd delsi
nez trasa z Korfu na Kypr, kterd zatim v mém denic-
ku drzela rekord. Vcerejsek byl ale jesté navic odlis-
ny tim, Ze naprosto celd (mimo 10 minut nez jsem
z Jerezu doletél na pobrezi) vedla nad mofem bez
jakychkoliv ostrovt ¢i jinych zéachytnych bodd (kro-
mé nahodnych asi trech lodi). Letét se to da nékolika
zpusoby - bud's mezipfistanim v Maroku nebo podél
marockého pobrezi nebo pfimo nekratsi cestou pres
oteviené more. Plvodné jsem planoval sedat v Ma-
roku, ale to se mi nakonec nezdalo kvuli o¢ekavané
mistni byrokracii. Letét pfi pobrezi je sice o néco bez-
pecnéjsi tim, Ze Ize jednodusseji nouzové pristat, ale
trasa je to tak o hodinu delsi a nebezpeci, ze benzin
nevystaci se tim jen zvysuje. Zvolil jsem tedy treti
moznost - pfimo.

Rano jsem v Melille vstal kolem paté a vrhl se
na osvou obvyklou ranni praci - baterie, psani, fot-
ky, pfiprava trasy. V hlavé jsem mél ale dvé oba-
vy — benzin a c¢as. Benzinu jsem mél 50 litrQ, coz je
cca 2hodiny 50 minut letu do suchych nadrzi, takze
cca 2hodiny 20 minut pouzitelné letové doby. Gi-
braltar je od Melilly cca 180 namofnich mil, coz pfi
mé rychlosti kolem 110 uzld (namoini mile za hodin)
znamend cca hodinu a tfi ¢tvrté letu. V Gibraltaru ale
nemaji benzin pro mald letadla a tak musim preletét
jesté jinam — Tangier v Maroku se mi nezdal (nebyl
jsem si jisty jak na tom jsou s palivem a byl jsem si
jisty, ze by to stale velmi mnoho ¢asu papirovanim
a jesté by mé mozna néjak pronasledovali, protoze
maji podminku prihlaseni letu 24 hodin pred pfile-
tem...). Druha moznost - Jerez - je od Gibraltaru
dalSich asi 40 minut letu, coz uz prosté nevychazelo.
A k tomu samoziejmé nebezpeci protivétru, ktery by
to vSe mohl zhatit. Po trose tapani jsem se rozhodl
Gibraltar vynechat a letét pfimo do Jerezu. Ted vim,
ze to bylo naprosto zasadni rozhodnuti, protoze ji-
nak bych ted'tréel v Gibraltaru se suchymi naddrzemi
a fesil co dal. Protivitr byl velmi silny a tak se ces-
ta prodlouzila o néjakych 30 minut (ale usetfil jsem
na pristavani a startu, coz vzdy stoji hodné benzinu)
a tak jsem nakonec v Jerezu pfristaval s asi 12 litry
v levé nadrzi. Pravou jsem vycucnul az do dna, proto-
ze to je ten nejlepsi zplsob jak co nejpresnéj védét,
kolik paliva jesté zbyva. Kdyz by se totiz palivo $pli-
chalo u dna obou nadrzi, tak neni jasné kolik ho tam
je a kdy mUze dojit. Takhle jsem védél, Zze v levé na-
drzi mam X litrG a pravou jsem vyuzil do maxima tak,
ze jsem cekal az zacnou motoru z nedostatku pali-
va klesat otacky. To se stalo nad mofem jesté pred
Gibraltarem - i to byl zajimavy pocit.
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Zndmd gibraltarskd skdla, kterd vytvdri pnuti mezi Britdnii (které patti) a Spanél-
skem, kterému prekdzi na jeho tzemi.

Tady je dobre zietelnd vojenskd oblast (s méstem Algercias), kterou Spanélé
komplikuji pfilety a odlety do/z Gibraltaru. Touto oblasti je priilet zakdzdn a tak
jsem ji také musel oblétnout, jak je na obrazovce vidét.

RN

Pohled na Gibraltarsky priliv - vlevo jsou spanélské pldZe a vpravo pobrezi Maroka.

25.4.2014

K vlastnim odletu z Melilly - byrokratické mané-
vry mistnich ufednikl/policistd byly tak kafkovsky
surrealistické, Ze jsem se o tom rozhodl napsat samo-
statnou povidku pozdéji. Zkracené: pobihani po letis-
ti trvalo cca 2 hodiny, poprvé v zivoté od mé nékdo
chtél viechny dokumenty od letadla i vysledky mych
zdravotnich prohlidek a dalsi nesmysly. Ve jsem mél
a to dokonce (po zkusenosti na Mallorce) i v kopiich,
které jsem si udélal vecer pred tim v hotelu. Policistka
zde byla ale tak nezkusena a neuméla anglicky (doku-
menty maji standardizované nazvy v angli¢tiné), ze se
v tom sama tak zamotala, a tak mé nakonec asi po ho-
diné rezignované propustila. Podavani letového pla-
nu byla dalsi fantazie — z Melilly musim na mezinarod-
ni letisté (Jerez je OK), ale tato letisté pry nepfijimaji
letadla mé kategorie. Tohle vyfesit uz chce opravdu
hlavu a tak jsem musel tu svoji zapnout na plné obrat-
ky. Kdyz mi vysvétlili, Ze mdj Dynamic je moc maly, tak
mi doslo, Ze v jejich databazi maji asi ultralehkou verzi
do 450kg. Vysvétlil jsem, ze moje ma 600 kg a ma me-
zinarodni (ICAO) registraci. Co to je ICAO registrace je
ale lidem, ktefi se pfi pohledu na dvé sedacky letadla
ptaji, jestli uveze 4 cestujici, asi preci jen trochu moc.
Nakonec jsem musel do Jerezu faxovat kopii pojistné
smlouvy, coz je jediny dokument, ve kterém je nastés-
ti uvedend maximalni vzletova vaha 600kg. Pak mé
dovolili letét, ale mezitim, nez jsem nahodil motor
a ohlasil odlet, se jim zase letovy plan néjak vytratil
ze systému — dalSich 20 minut zpozdéni, nez ho nasli.
Dispecerka mi fekla, Ze ,nic se nedéje, ja Vam ten od-
let v systému posunu”. To od ni bylo jisté milé, ale uz
mi neporadila, jak mam ,posunout” setméni v Lanza-
rote, kam jsem chtél doletét ten stejny den.

V Jerezu, mé zdrzeli az do pul treti, coz uz bylo
na hrané casu, ktery jsem si dal jako nejpozdéjsi
(kvali stmivani, protoze délka cesty mi vychazela
na 5,5 hodiny). Bohuzel jsem se kvili papirovani ne-
stacil v@ibec najist, ale s tim jsem se uz nemohl zdr-
zovat. Skocil jsem do letadla a s trochou obav, jak
silny bude protivitr, jsem odstartoval. Protivitr byl pfi
zemi pomérné silny, ale jak jsem stoupal, tak prekva-
pivé slabl. Postupné jsem nabiral vysku a kdyz jsem
dosahl 8 500 stop (néjakych 2 800 mnm, tak skoncil
Uplné a chvilemi dokonce foukalo trochu do zad. To
mé zklidnilo a rozhodl jsem se snist tfi platky Sunky
a chleba, které jsem si rano koupil v Melille. Zdalo
se mi ale, ze Sunka ma trochu nakyslou chut a tak
jsem se lekl, ze by se mi mohlo udélat zle, coz by
byla samozfejmé katastrofa. Sunku jsem proto hodil
rybam, abych nepodlehl jejim svodim. Snédl jsem
tedy veskery suchy chléb na palubé, posledni hrusku
a zapil to litrem vody. Télo se zklidnilo a ja jsem zacal
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premyslet, co téch 5 hodin budu délat, Vytahl jsem vSechny svoje draty, ménic¢ napéti, kamery, pamétové karty, hard disk,
lap top a vSe jsem uvedl do chodu. Stahnul jsem fotky a pripravil mail. Co bylo nejdulezitéjsi, stdhnul jsem ranni videa z pa-
métovych kamerovych karet na hard disk, coz mi v hotelu vzdycky vecer zabere kolem 2 hodin (je to obvykle kolem 60 GB).
Taky jsem samoziejmé psal sms pres satelitni telefon. Letélo se mi tedy velmi pfijjemné — mam dojem, Ze hodné pomohlo
pravé to, ze jsem se soustredil na jiné véci nez na obavy ze Sirokého Atlantku kolem mé. Taky pocit, ze satelit vysila neustale
mé polohové zpravy a Ze nejsem sam, protoze komunikuji, mi myslim pomohl neupadnout do néjakych prihlouplych obav.

Co bylo nepfijemné, ze se mi (poprvé) zaseknul program na planovani trati v mém iPadu a tak jsem ztratil cely plan své
trasy. Musel jsem tedy spoléhat jen na palubni GPS, ktera vsak neukazuje rlizné ohlasovaci body. To ze mé v ocich dispecerky
v Casablance asi udélalo totdlniho amatéra, protoze kdyz na mé chtéla, abych ji nahlasil prelet bodu XY, tak jsem ji musel
oznamit, Zze nevim kde je a Ze jediné co ji mohu fici, jak daleko jsem od Lanzarote nebo na jaké jsem souradnici. Nakonec to
akceptovala.

Na cesté jsem komunikoval s fizenim letd z Malagy, pak Casablanky (nejdelsi ¢ast) a pak Lanzarote. Cesta byla dlouha
1 050 kilometr(, trvala 5 hodin 40 minut a spotieboval jsem na ni asi 95 litr benzinu. Letél jsem ve vysce 8 500 stop kde
byla venkovni teplota kolem 10 stupnd, coz bylo pfijemné, protoze prazici sluni¢ko kabinu dost zahfivalo. Celou cestu jsem
mél vysunutou satelitni anténu, kterou uz umim elegantné skiipnout do okénka a tam bez problému vydrzi celou dobu.

Pri priletu jsem se dostal do mirné konfliktni situace. Mlada pani, ktera k mému letadlu hned po pfistani pfijela, mi fekla,
ze musim zUstat s letadlem na plose, protoze na stojance pro mala letadla misto neni. A protoze po plose nesmim chodit
pésky, bude mé ,handling” stat 120 EUR. Je to evidentné trik, protoZe na stojance maji mista dost, ale prosté tam nikoho
kromé svych kamaradl nechtéji poustét, aby mohli uctovat ,handling” To bych jesté zkousnul, ale kdyz mi na mij dotaz,
jak mam pripoutat letadlo k zemi, fekla, Ze to neni mozné, tak jsem se zatal. Vitr byl na zemi (a je i nyni kdyz pisu) tak silny,
Ze jsem se bél otevfit kabinu, aby se neutrhla. Nechavat takového koméra jako je Dynamic na zemi nepfipoutaného by byl
neakceptovatelny hazard. Mladé pani jsem proto suse oznamil, ze v tom ptipadé nocuji v letadle a nikam nejedu. Nevédéla,
jak to zpracovat, protoze pachat na mé nasili by asi nebylo UplIné spravné a pro ni jednoduché a tak komusi zavolala.

Nakonec mi dovolili s letadlem prejet na stranu plochy (nyni uz jen asi 100 metr od ,pIné” stojanky pro mala letadla
a zde vyuzit betonové bloky k tomu urcené. Tak jsem si zachranil letadlo pro dalsi let... Zbytek byla uz rutina — vypléni tfi do-
taznikd, doplnéni paliva, taxik, hotel, pizza k vecefi, vyprani pradla (abych byl schopny odnaset vsechnu elektroniku, mapy,
kamery, hard disk, pocita¢, napdjece atd. kazdy den z letisté do hotelu a zpét, tak si neberu zadné osobni obleceni a radéji
jej kazdy vecer v hotelu vyperu a rano jesté hodné mokré oblékam), odpovézeni dotazll na iDNES.cz, par maill a pak se mi
najednou zavrely oci a ja jsem usnul s pocitacem na kliné.

Lanzarote — 25.4.2014

Konecné na letisti v Jerez. Do nddrzi se mi tady veslo
114 litrd, coZ je muj osobni rekord s timto strojem. V levé
nddrZi tedy zbylo néco kolem 12 litri z nichz je tak
Zadované minimum paliva, ale budu se snaZit takovouto
zkusenost neopakovat.
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Expedicni letadlo na ploSe letisté Lanzarote - je vidét jeho upoutdni k betono-
vym blokiim, které jsem si pres odpor pracovnice handlingového agenta vymohl.

Letisté Lanzarote po startu smérem na severni cip ostrova a pak pres Fuertenven-
turu na Tenerife.

Vyhasly krdter — severozdpad Lanzarote.

26.4.2014

10:12

Dnes trochu zvolnuji. Start planuji na 13.30 hod.
prazskeho casu, poletim cca 2 hod. na Tenerife. Poslu
zpravu, az budu na letisti.

14:48

Jsem uz chvili ve vzduchu. Ted nad Fuerteventurou.
Je ale tak silny vitr a turbulence, ze nemohu ani psat
ani fotit. Jen venkovni kamery snad pracuji.

15:41

Tak trochu klidu nad morem. Fuerteventura za mnou
a ted nad La Palma. Pristani kolem ctvrte hodiny
prazskeho casu na letisti Gran Canaria Norte. Vitr,
more, krajina velmi divoke.

555Y

Letiste La Palma je plne vytizene. Tak me nad ostrov
nepustili a pkracuji na Tenerife Norte. Tenerife ma
na nejvyssim bode videt jeste snih!

16:31

Pristal jsem v Tenerife Norte. Nikdo nevi kde muzu
parkovat, tak to musim nejak vyresit. Pocasi krasne
ale vetrne. Moje zkusenosti z vetrone a paraglide se
tady velmi hodi. Tolik turbulence najednou se jen tak
nenajde.
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Severozdpadni pobreZi ostrova Lanzarote, ktery je asi rdjem pro vulkanology.
Vlevo je vidét pobrezi ostriivku La Graciosa.

Jihovychodni pobreZi ostrova Fuerteventura. Jméno ostrova v cestiné je néco
jako ,Divoké vétry” a tomuto ndzvu ostrov opravdu odpovidd. Turbulence zde
byla takovd, Ze jsem musel mit pdsy naprosto dotazené a nebyl jsem schopen ani
fotit ani psdt sms.

26.4.2014

Dnesek jsem pojal mirné klidnéji - letél jsem pouze
asi tfi hodiny - z ostrova Lanzarote pfes ostrov Fuer-
teventura, kolem ostrova Gran Canaria az na severni
letisté ostrova Tenerife. Na viech ostrovech byl velmi
silny vitr, ktery se o skaly, sopky a jiné kopce rozbiji
a vytvafi velmi turubulentni prostredi. Prakticky celou
cestu jsem proto fidil ru¢né, protoze pro autopilota je
tak silna turbulence nebezpecna. Zabranilo mi to fotit
i komunikovat. Nastésti vSechny tfi venkovni kamery
pracovaly spolehlivé, ani dokonce v turbulencich ne-
upadly a tak mam alespon skvélé videozabéry. Tocil
jsem dramatické pobrezi severo-zdpadniho Lanzarote
a ohromny nérodni park vyhaslych sopek na Lanzaro-
te. Na Fuerteventure jsem tocil cely vyprahly ostrov,
ktery plUsobi spiSe jako poust. Taky jsem se snazil na-
|ézt stavbu s ndzvem Vila Winter, kterd méla udajné
slouzit jako ukryt pro nacistické pohlavary v pripadé
neuspésné valky. Odtud méli byt prepravovani do Jiz-
ni Ameriky. Vilu se mi ale nepodafilo najit, i kdyz jsem
byl urcité velmi blizko. Zrovna mé totiz zavolali z fi-
zeni letd a nasmérovali mé dal, tak jsem musel odle-
tét. Kolem Gran Canaria byly mraky a tak byla vidét
jen hlavni hora/sopka tr¢ici nad mraky. Kvili provo-
zu na letisti Las Palmas jsem ale musel ostrov obletét
z vétsi dalky a tak mam jen par fotografii.

Zitra se chystam obletét zbytek Kanarskych ostro-
vl - ostrov Gomera, ostrov El Golfo a ostrov La Pal-
ma. Nikde uz ale nebudu sedat - takto to mam na-
planované jednak kvili bateriim do kamer a jednak
proto, Ze na Kanarskych ostrovech jsou jen dvé letisté,
na nichz maji benzin pro motory mého typu - Lanza-
rote a Tenerife Norte. Jinde benzin neni a tak nema
smysl nékde sedat. Na Lanzarote jsem nasadil kamery
s novymi bateriemi, které pracovaly az do chvile par
minut pred dnesnim pfistanim. Zitra by mély vydrzet
presné na to, aby se mi podafilo nafilmovat zminéné
ostrovy a nékdy béhem zbytku cesty na Madeiru ba-
terie dojdou.

Odlet mém zitra naplanovany na 09.30 mistniho
¢asu, tzn. 10.30 prazského. Cesta na Madeiru i s okru-
hem pres zbylé Kanarského ostrovy by méla zabrat
cca 3,5 hodiny. Na Madeife chci zlistat do utery rano
- tzn. pondéli bych mél neletovy den. Tehdy bych
mél absolvovat to interview pro televizi a taky se tam
na mé chystaji néjaci mladi lidé - fandové na letadla.
V utery rano pak planuji pokracovat. Vsechno ale sa-
moziejmé zalezi predevsim na pocasi.

Tenerife - 26.4.2014
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Ostrov Gran Canaria - vice jsem z to-
hoto ostrova nevidél jednak kviili
mrakim a jednak kvili vytizenému
letisti, jehoZ véZz mé nad ostrov ne-
pustila.

Tenerife s vrcholem sopky Teide tycici
sedo vysky 3 718 m.n.m. Hlavni pozo-
ruhodnosti této sopky je, Ze md uvniti
svého krdteru jesté jeden krdter.

oy,

Podhufi sopky Teide smérem k letisti
Tenerife Norte.
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Letisté Tenerife Norte pri startu smérem na Madeiru. Na tomto letisti doslo
27. brezna 1977 k nejtragictéjsi nehodé v historii letectvi. Srazila se zde dvé leta-
dla B747 — spolecnosti Pan Am a KLM. Pri nehodé prislo o Zivot 583 osob. Zavineé-
ni se pricitd husté mize, velkému provozu a nesprdvné i nesprdvné interpretova-
né komunikaci mezi fidicim letového provozu z vézZe letisté a kapitdnem letadla
KLM. Nejveétsi cdst viny se ddvd kapitdnovi letadla KLM, které startovalo z drdhy
30, jejiz zacdtek je na snimku v ddlce vidét. Kapitdn si Spatné interpretoval komu-
nikaci a zahdijil start ve chvili, kdy letadlo Pan Am jesté pojizdélo na stejné drdze
smérem k mistu startu. Drahu mélo opustit na tretim vyjezdu vlevo, pokracovat
smérem k mistu startu po paralelni pojizdéci drdze a tim vytvorit pro KLM na drd-
ze 30 prostor pro odstartovdni. Posddka Pan Am méla problémy najit indikovany
vyjezd, cozji zdrZelo a kapitdn KLM odstartovaljiz ve chvili, kdy se letadlo Pan Am
stdle nachdzelo na drdze. Ridici letového provozu na véZi letisté nic z toho pro
hustou mlhu nevidél a tak nehodé jiz nemohl zabrdnit.

27.4.2014

11:16

Jsem ve vzduchu. Letim nad severnim pobrezim
Tenerifu a filmuji zasnezeny vrcholek stareho krateru.
Pak nad ostrov Gomez, La Palma a na Madeiru. Doba
letu cca 3.5 hodiny.

12:01

Jsem nad ostrovem La Palma. Je to uchvatne. Stredni
turbulence, ale jinak pocasi skvele. Do Madeiry mam
nyni 2 h. 20 min.

12:09

Za chvili asi ztratim mobilni signal, tak budu davat
zpravy pres satelit. Vse ok jen silny bocni turbulentni
vitr se mnou trochu hazi.

14:05
Jsem nad morem na ceste na Madeiru. Pocasi super,
mirny vitr. Ted prave zacinam klesani na letiste.

16:26

Pristani bylo dost vetrne jak na vetsine ostrovu. Bylo
to jeste vylepsene tim, ze prede mnou startoval velky
Airbus, ktery vzduch jeste trochu rozhazel. Byrokracie
take stala nejaky cas, ale urednici jsou tu alespon
mili. Citim, ze bude dobre chvili odpocinout a tak tu
zustanu do utery rano. Zitra mam mit take rozhovor
pro mistni tv a videt se s mladymi mistnimi aviatiky.
Takze on line se ozvu v utery rano. Hezky zbytek
nedele!

Letisté Tenerife po pravé otdcce z drdhy 12.
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Nedéle znamenala zlom v cesté — zacal jsem se vracet. Odlet z letisté Tenerife Norte byl trosku poznamenan tim, Ze jsem si zapo-
mnél den pred tim vzit mobilni ¢islo na ¢lovéka, ktery mi rekl, ze na mé bude na letisti cekat, aby mi pomohl podat letovy plan, projit
security a dostat se k letadlu. Rdno jsem béhal po letisti a nikdo tam samoziejmé nebyl. V informacich jsem na pani informatorku
(kterd viibec nic nevédéla a nemluvila jinak nez $panélsky) nalehl, ze mi musi sehnat nékoho z té handlingové spole¢nosti, ktera se
0 mé za velké penize méla starat. Nejdrive to odmitla, ale kdyz jsem neodchazel, tak zacala méknout a nakonec se to po desti minu-
tach podafilo a pfisla mila mlada ddma plna omluv. Ve probéhlo jak mé a kolem desaté mistniho ¢asu jsem odstartoval.

Nejdfive jsem chtél natocit sopku Teide (3 718 mnm), ktera ma krater v krateru. Bohuzel ma ale na jedna strané letisté Tenerife Sur
a zaroven je to narodni park, takze mé tam prosté nepustili. Letél jsem tedy ve vysce asi 2 500 stop (néjakych 800 mnm) a filmoval
alespon takto. Krater uvniti tedy nemam, jen snih na vrcholku sopky. Pak jsem pokracoval pres ostrov Gomera a stocil se na sever
smér k La Palma. Zvolil jsem podvétrnou (zapadni) stranu, abych se na La Palmé vyhnul letisti. To byla ale chyba, protoze vychodni
vitr zesilil asi na 45 km/h a ja jsem letél na zavétrné strané vysokych hor La Palmy. To, jak kazdy letec vi, znamena prolétavni tézké
turbulence ve vzduchu rozbitém horami. Nebylo to nic pfijemného a také mi to samozfejmé zabranilo ve fotografovani. Kamery ale
bézZely v poradku a tak video zdznamy mam vyborné.

Po La Palmé byl pfede mnou uz jen otevieny Atlantik — pfes 400 km nad vodou do Madeiry. Cesta probéhla v pofadku. Protivitr
byl, ale ne nijak silny. Potkal jsem asi tfi lodé. Pfistani na Madeife bylo dost dramatické, protoze letisté je zde na uboci ostrova a i zde
foukal bocni silny vitr, ktery se o rozbijel o skaly po levé (vychodni) strané pfistavaci drahy. Musel jsem tedy pristavat na velké rychlos-
ti a s malymi klapkami, abych snizil nebezpeci vlivu turbulence tésné pred pfistanim. Navic jesté pfede mnou odstartoval Airbus 320
Austrian Airlines, ktery k turbulenci jesté trochu pridal. Pristani dopadlo dobre a ja jsem nyni uz na portugalské ptdé. Na letisti jsem
si opét musel vynutit pfipoutavaci zavazi, protoze je pry nemaji. Jiz tradi¢né jsem tedy fekl, Ze se od letadla nehnu a teprve to pracov-
nika letisté zaktivizovalo k tomu, aby je nékde nasel. Po vyplnéni fady nesmysli jsem asi za hodinu a pll opoustél letisté. Ubytoval
jsem se v blizkém méstecku Santa Cruz a dal si obéd. V té chvili volala televize, Ze chtéji udélat ted hned rozhovor se mnou na letisti.
Uz jsem mél vSeho dost, obéd jsem opravdu potieboval a tak jsem rekl, Ze nikam nejedu a pokud chtgji, at prijedou za mnou do za-
hradni restaurace u kostela v Santa Cruz. Za 10 minut tam byli, mezi polévkou a hlavnim jidlem jsme udélali rozhovor a vecer uz bézel
ve zpravodajské hodince studia RTP Madeira.

Dneska jsem si dal volno - jsem velmi rad, protoze na mé dopadla trochu tinava a to posledni do ¢eho bych mél chut by bylo zase
hned letét. Trochu se tady podivam a zitra se zase budu tésit na dalsi ¢ast cesty. Bude celkem zasadni — 1 000 km do Portugalska bez
moznosti kdekoliv pristat. V pfipadé silného protivétru nebo jinych problému bude do poloviny cesty moznost se vratit. Doufam,
Ze to nebudu muset a zitra odpoledne si zalétdme ve formaci s portugalskymi piloty Dynamikd, ktefi mé maji priletét privitat nad
portugalské pobrezi.

Madeira - 28.4.2014

Sopka Teide, - zdbér z oblasti severné
od ostrova La Palma.
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Sopka Teide - v jejim krdteru je jesté
jeden krdter. Chtél jsem to vse nafil-
movat a vyfotit, ale bohuZel jsem ne-
dostal povoleni.

Severni pobreZi ostrova Tenerife.

Jizni pobrezi ostrova La Gomera a na
horizontu masiv sopky Teide ostrova
Tenerife.

C Expedice 2014




Sesty den - fotokomentére 27.4.2014

Divoké pobreZi ostrova La Gomera.
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Priblizovdni k ostrovu La Palma. Sila
asmér bocniho vétru je vidét na udaji
v levém dolnim rohu prostredni treti-
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Hory ostrova La Palma. Ty byly vzhle-
dem k bocnimu vétru pricinou silné
turbulence.
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Sesty den - Telejournal Madeira 27.4.2014
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percorrer sozinho ilhas do Sul da Europa 21:32
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Screenshoty z rozhovoru pro portugalskou televizi, kterou mdj let zaujal natolik, Ze za mnou vyslala svij tym do restaurace, kde jsem obédval a pripra-
vila asi pétiminutovy rozhovor ve vecernich zprdvdch.
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Madeira

9:00
Dnes budu odpocivat
a nebudu letat.

Portugalsko

OMadeira

pondéli 28.4.2014




Sedmy den - zhodnoceni

Jizni pobrezi Madeiry.

Severni pobrezi Madeiry.

28.4.2014

Madeira je pohadkovy ostrov - trochu jsem ji pro-
jel autem - vSechno se tady zda byt optimalni. Nevim
kolik tady maji plazi, ale vegetaci, pési stezky, fantas-
tické scenérie, skvélé vyhlidky to tady je v hojném
mnozstvi. | podnebi je tady pfijemné pry cely rok. Taky
jsem hledal a nasel hrob posledniho (nekorunované-
ho) ¢eského krale a rakousko-uherského cisare arci-
vévody Karla, ktery tu po vyhnani z Rakouska zemrel
1. dubna 1922 na zapal plic. Bylo mu jen 35 let a urcité
mél podstatné moderné;jsi predstavy o vladnuti nez
jeho prastryc FrantisSek Josef |. Bohuzel, prevzal fisi bé-
hem vélky (1916) a v silném stadiu rozkladu, takze uz
prosté bylo pozdé.

Trochu mé prekvapilo pocasi — velkd ¢ast ostrova
byla v mlze a tak jsem musel dlouho jezdit, abych
mohl uzit rozhledy. Hlavni mésto ostrova Funchal je
velmi kosmopolitni a Zivé, je v ném mnoho obcho-
dd a ulice jsou preplnéné lidmi. Turistickd sezona tu
trvad dvandct mésicl v roce - hlavné Francouzi, Némci
a Anglicané.

Madeira - 28.4.2014
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Sedmy den - fotokomentare 28.4.2014

Rakev s ostatky arcivévody Karla. Na mrizi pred ni i uvnitr je nékolik madarskych trikolor. Je vidét, Ze Rakousko-Uhersku méli
podstatné lepsi vztah nez my.

; e o
s ey T

/
Socha arcivévody Karla pred kostelem Nossa Senhora v Monte — nad Funchalem.




Sedmy den - fotokomentare 28.4.2014

e

Kostel Nossa Senhora, ve kterém je hrob umistén.

Dramatické skdly vychodni strany Madeiry.




/*-v Osmy den |. etapy ekpedice utery 29.4.2014

Madeira — Madeira — Benavente

Portugalsko

Benavente
3O
" Lis

Madeira

-
I’"‘I

Tenerife




On-line informace o priibéhu letu 29.4.2014

9:44

Dnes planuji oblet Madeiry. Budu filmovat a fotit.
Pak zase pristanu, plne natankuji a vydam se na letis-
te Benavente. Let by mel trvat cca 5 hodin v zavislosti
na pocasi.

11:14
Tankuji a vyrizuji papiry. Kolem poledne chci vyrazit
smer Portugalsko, letiste Benavente.

12:22
Nekde se ztratil v systemu muj letovy plan, tak sedim
a cekam jestli ho najdou.

12:47
Konecne ve vzduchu! Prede mnou 1 000 km, asi
5,5 hodiny letu pri protivetru cca 25 km/h.

12:54

Jsem nad ostruvkem Porto Santo, asi 50 km severo-
vychodne od Madeiry. Stoupam do 10 000 stop,
cca 3 500 m n.m. Pode mnou roztrousene mraky

a more. Nade mnou modro a palive slunce.

13:13
Za chvili asi ztratim mobilni signal.

13:05

Informace iDNES.cz:

Pravé jsme se spojili s Jitim Prusou. Je v poradku

na cesté, nicméné se nedafi odesilat zpravy ze sate-
litniho telefonu. Bohuzel, hluk v kabiné letadla velmi
omezuje moznosti komunikace.

13:51

Informace iDNES.cz:

Jiti Prusa telefonicky nahlasil polohu N 34°8°,
W14°57°

14:27

Informace iDNES.cz:

Aktuadlni polohu Jifiho Prusi dostdavame od fize-
ni letového provozu v Lisabonu 34°3545.0“N
14°2525.0“W.

/ 14:40
Snimky z radaru Rizeni letového provozu Lisabon ukazuje polohu letadia Jifiho [X] Informace iDNES.cz:
iyt e Dostavame dalsi polohu N 34°57‘ W 14°02°,
Snimek z radaru stanovisté rizeni letového provozu v Lisabonu zachycujici polo- 15:10

hu OK-LEX se zdkladnimi tdaiji o letu. Jose Rocha, ktery také létd na Dynamicu, . :
ale v Portugalsku je soucasné vojenskym fidicim letového provozu a tak mdj let Infovr’mace IDN ESV',CZ' i . .
peclivé monitoroval, aby mi bylo, v pfipadé nutnosti, mozné poskytnout co nej- Dalsi poloha od fizeni letového provozu Lisabon
rychleji pomoc. N 36°15‘57.5 W 12°55‘38.9"“




On-line informace o pribéhu letu | 29.4.2014

—

15:43

Informace iDNES.cz:

Podle RLP Lisabon je predpokladany ¢as priletu nad
pevninu 17:15 (CEST), dalsSich 15 minut pak na letisté
Benavente. Let probiha dobre.

16:28
Informace iDNES.cz:
Aktualni poloha N 37°0428.1“ W11°0627.7".

17:05

Informace iDNES.cz:

Zprava ATC Lisabon: 16:48 and everything is alright.
He is almost there making history from LPMA to
mainland in LSA.

L7223

Prave se objevil mobilni signal. Jsem jizne od Lisa-
bonu a ted budu hledat ve vzduchu cekajici portu-
galske Dynamiky, abychom do Benavente doleteli
ve formaci.

17:50
Tak prave jsem nasel ty cekajici stroje. Ted poletime
spolecne do Benavente!

1179592
Letime ve formaci.

11774593

Sldva - uz letime ve formaci nad pobrezim Portugalska. Uvitaci letku pripravili 5 minut do slavnosniho pristani

piloti z letisté Benavente, kde létd celkem asi 15 letadel Dynamic.

18:14
Jsem v Benavente. Skvele privitani. Budou fotky ze
spolecneho letu.

Dalsi snimek z naseho slavnostniho letu — nejsem zvykly létat ve formacich
a za hlavni nebezpeli sportovniho létdni povaZuji moznost srazky s nékym dal-
sim a tak jsem se snazil byt v této fdzi letu hodné opatrny.




Osmy den - zh_anocel' 7. 29.4.2014

i

Oblet Madeiry trval asi hodinu. Mraky byly ve vysce asi 700 metr(, tak jsme museli letét pod nimi a tak nebyly vidét vrsky hor.
Presto zajimavé. Létani nad ostrovem je zakdzané, musi se jen podle pobrezi. Odlet do Benavente byl opét slozitéjsi — po cekani
20 minut na benzinovy viz, ten pfijel a kdyz nasadil hadici, zjistil, Ze nejde pumpa, odjel a vratil se za dalSich 20 minut, napumpo-
val pIné nadrze a pak 15 minut pocital cenu — maji v tom riizné dané, takze se mu prosté nedafilo to zkalkulovat a ja jsem musel
Cekat a Cekat a cekat. Pak jsem teprve smél jit zaplatit letistni poplatky a teprve pak jit zase k letadlu. Kdyz jsem se ohlasil vézi, rekli
mi, Ze se ze systému ztratil mdj letovy plan. Cekal jsem s vypnutym motorem a bal se o svou baterii. Pak mi fekli, abych jim cely
letovy plan nadiktoval znovu, to trvalo asi 5 minut. Pak jsem pozadal o povoleni nahodit motor, abych nevyplacal baterii a ¢ekal
s nahozenym motorem. Do hlavy mi prazilo slunce a benzin, o jehoZz mnozstvi jsem se pred takovou dlouhou cestou obaval, se
palil zbytecné. Také moje hlava se vafrila teplem i zlosti. Teprve po dalSich 30 minutach jim systém potvdil, Ze je to v poradku a ja
jsem tedy ve 12.32 prazského casu odstratoval.

Let probihal nad ocekavani dobre. Jen trochu znejisténi kvili polohovym zpravam. Zjistil jsem pravdépodobny problém -
zmizelé ¢islo service centra (dGvod nevim), ale cislo jsem nemél a tak jsem to nemohl opravit. Letél jsem v 10 000 stopach, protivitr
byl jen kolem 15 km/h. Podafilo se mi poprvé také telefonovat ze satelitu béhem letu. Jakub mé neslysel, sestra mé neslysela, jen
moje zena porozuméla co jsem fikal, i kdyz mé asi také neslysela - tak to ma byt!

Pak jsem zase udélal jednu blbost ja — ztlumil jsem si vysilacku a kdyz jsem preletél bod prechodu na radar Lisabon, tak jsem
jim stale volal a nedostaval odpoved. Obaval jsem se, Ze mam Spatnou frekvenci, nebo rozbitou vysilacku. To nejjednodussi mé ale
nenapadlo. Az asi za hodinu, kdy uz bylo jasné, ze problém je opravdu na mé strané (byl jsem blizko pobiezi) mé napadlo zesilit
zvuk — a ejhle, najednou jsem sly3el lisabonského dispecera, ktery si postézoval, Ze pofad jen volam, ale neodpovidam... zastydél
jsem se.

Pak uz si mé predavali a informovali mé o Dynamicich ¢ekajicich na mé v zalivu. Byly ve vysce 1 500 stop a ja jsem mél drzet
2000 stop, abychom se nesrazili jesté drive nez se najdeme. Pak jsme se nasli — byly dva a v radostném roji, nadlétavani, podléta-
vani a ve formaci jsme dorazili na letisté v Benavente. Tam jsme udélali prilet nad drahou a jeden po druhém jsme sedli. Pfivitani
velké, spousta dotazli, usmévu, placani po ramenou atd., rozhovor pro dva letecké ¢asopisy a vecer spolecna vecere.

Dneska chci doletét do Santiago de Compostello pres jedno malé letisté vychodné od Porta, kde sednu pro radost a asi
10 mladych leteckych nadsencli-fotografli. Zitra pak do Normandie — Caen?, a v péatek do Strasbourgu. V sobotu bych kolem
11. hodiny byl rad v Pfibrami. Samoziejmé to vie podIéha vrtochlim pocasi a dalsim nepfedvidanym udalostem.

Benavente - 30.4.2014

Pro zajimavost zverejriujeme jednu ze zprav Josého Rochy, jak je posilal Jakubovi Matéji z produkce iDNES.cz (¢asy ve zpra-
vach uvadi v UTC):

294.2014 14:24

He is now at N 34.35.450 W 014.25.570 passed GALPA IFR point 12 minutes ago on course to Benavente and estimating NARTA
IFR POINT 13:31. And mainland at ESP VOR at 15:32 at FL 100.

* Je aktudlné na souradnicich N 34.35.450 W 014.25.570, pred 12 minutami minul bod GALPA cestou na Benavente a prilet
bodem NARTA se ocekava ve 13:31. Dosazeni souse je ocekavano v 15:32 nad radiomajakem ESP v letové hladiné FL 100
(10 000 stop).
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On-line informace o prabéhu letu

ST

Portugalské pobreZi jizné od Porta.

Prdlet pro letecké nadsence nad letistém Maia, Vilar de Luz pfi priletu z Benaven-
te. Byli to vétsinou mladi kluci, kteri jsou prosté tplné zbldznéni do letadel a foto-
grafovdni. Nékteré jejich snimky byly opravdu profesiondini.

30.4.2014

11337/

Po skvelem prijeti na letisti Benavente jsem odstar-
toval ve 13.03 hod. do Vilaru na severu Portugal-
ska. Tam bude foceni, rozhovor pro letecke noviny

a pokud pocasi dovoli (horsi se) tak budu pokracovat
do Santiago de Compostela ve Spanelsku.

13:49
Portugalske pobrezi ma nekonecne pisecne siroke
a naprosto prazdne plaze.

15:18

Prave hodne nizko nade mnou preletela stihacka ne-
mecke Luftwaffe, ktera tu cvici. Je to nastesti koordi-
novane a ja komunikuji s vojenskym dispecerem.

15:22

Pristal jsem na letisti Vilar de Ruz. Tady cekalo asi

10 mladych hochu a fotili jako o zivot. Udelal jsem
jim nizky prulet a pak pristani. Rekli mi, ze jsem pry
letem z Madeiry udelal portugasky rekord preletu tak
lehkym letadlem. Jeste to pry nikdo neudelal. Tak to
mam radost. Ted jdeme na obed. Dal chci letet asi

za dve hodiny.

17:45
Na ceste do Santiago de Compostella, Spanelsko. Je
to asi hodina cesty. Tam bych rad nocoval.

18:05
Podletavam spatne pocasi je cerne od Porta a letim
radeji nad morem abych si byl jistejsi.

18:39
Pocasi mizerne, dest, mraky na zem. Vracim se!

19:25

Pristal jsem na stejnem miste odkud jsem vyletel.
Kdyz kvuli mizernemu pocasi v Santiagu navic zavreli
letiste, nemel jsem jinou volbu.

C Expedice 2014




Devaty den — zhodnoceni

PR

Pristani ve Vilar de Luz, letistée Maia.

=

S leteckymi nadsenci na letisti Maia.

Na letisti Vilar da Luz. Foto Paulo Soares

30.4.2014

Dneska jsem velkou ¢ast dopoledne vénoval fedeni
problému s pocitacem a satelitnim telefonem. Satelit se
podaiil, pocitac ne. Jeste téd vecer cekam v hotelovém
pokoji v Portu ¢lovéka, ktery mi ho slibil opravit. Moc
tomu nevefim, ale chci mu dat prilezitost, protoze se
trochu vytahoval.

Odlet z Benavente byl velmi pratelsky, pfislo se tam
podivat asi 10 pilotd. Vyletél jsem v poledne a sledoval
smérem na sever prekrasné plaze, na kterych absolutné
nikdo nebyl. Letél jsem nad nimi ve vysce jen 300 metrd
protoze jich velka ¢ast lezi ve cvicebni oblasti portugal-
skych vzdusnych sil. Letél jsem tam z protekce, protoze
jeden z pilotl v Benavente je vojensky dispecer. To je
samoziejmé fajn, ale ve chvili, kdy asi 300 metr(i nade
mnou proletéla némecka stihacka F4 Phantom, jsem si
nebyl tak jisty, Ze jsem mél takovou vyhodu akceptovat.
Dispecer daval pilotovi instrukce, jak letét, aby se mi vy-
hnul, ale moc pratelsky to celé nepusobilo.

Od dispecera pfiblizeni oportského letisté jsem si vy-
zadal moznost proletét se nad sttedem mésta. S trochou
zdradhani mé tam pustil. Bylo to milé. Pak jsem doletél
k letisti Maia, kde jsem se mél setkat s mladymi nadsen-
ci ktefi foti letadla a ktefi nékde nasli informace o mém
letu a tak mé pozvali abych se zastavil na letisti Maia.
Musel jsem pro né udélat dva nizké prilety nad ranveji
a oni se sbihali a fotili mé. Pak jsme stravili asi hodinu

vvvvv

do Santiaga.

Pocasi se cestou ale postupné zhorsovalo. Nejdrive
jsem Sel stale vyse, abych se dostal nad mraky, ale pak
jsem zménil taktiku a snazil jsem se je podletét. Na-
konec jsem byl uz pfilis nizko, pfes hory bych nemohl
a tak jsem radéji vyletél nad more. To proto, abych se pri
nizkém letu a klickovani mezi mraky nemusel bat, ze
do néceho narazim.

Viditelnost se stéle zhorsovala a turbulence od bouf-
ky zvySovala. Pak mi letisté Santiago oznamilo, Ze jsou
hluboko pod limity letu za viditelnosti a nemohou mé
proto pfijmout. To rozhodlo a tak jsem se otocil a po dal-
sich 40-ti minutach pristal odkud je sem odletél.

Tam uz nikdo nebyl a tak jsem trochu smutné do-
kracel na Zelezni¢ni stanici a dojel do Oporta, kde jsem
zlstal na noc. Zitra svou trat trosku upravim, protoze
na cestu do Santiaga uz nemam dostatek casu. Pocasi
ma byt dobré, tak bych mohl néco odletét.

Oporto —30.4.2014
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A

Letisté Maia, Vilar de Luz — ddrek
od mistnich leteckych nadsencu.
Foto: Paulo Soares

Odlet z letisté Maia.
Foto: Carlos Miguel Seabra
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On-line informace o prabéhu letu

Leteckd prehlidka pri prvnim odletu z letisté Maia.

Rdno pred odletem do Biarritz. Vyfotit se s letadlem chtél taxikdr, ktery mé na toto
opusténé letiste privezl.

Tady uz tankuji v Biarritzu, Francie. Fotky z letu do Biarritzu bohuZel nejsou —
byla velka turbulence a letél jsem hodné vysoko nad horami. U pobrezi pak
byly mraky.

1.5.2014

10:31
Odstartoval jsem z Porta do Biarritzu ve Francii. Po-
casi vypada celkem dobre.

11:14

Jsem nad portugalsko- spanelskymi horami. Momen-
talne nemam radio spojeni, tak se snazim najit neja-
keho dispecera, ktery by me slysel a mluvil se mnou.

11:56

Tak uz jsem nasel vez v Leonu, ktera se mnou mluvi.
Je to prijemnejsi. Pocasi nadherne. Mam jeste hodi-
nu a tri ctvrti do Biarritzu.

13:00

Ve Spanelsku maiji asi vsichni dispeceri svatek prace.
Na trech ruznych frekvencich za sebou mi nikdo ne-

odpovidal. Ted se mi konecne ozval approach Bilbao,
tak je to hned veselejsi.

13:37

Dosed! jsem prave v Biarritz. Posledni cast letu byla
trochu nervoznejsi, protoze pocasi zde horsi — nizke
mraky prehanky. Ted natankuji a rozhodnu se co dal.

16:06

Uz opet na ceste. Pocasi za moc nestoji- nizke mraky,
silny vitr a prehanky. Letim kolem po brezi z Biarritzu
do La Rochelle.

17:07
Mraky, dest, mraky, dest, bocni vitr, mraky, dest...

17:30
Prave jsem pristal v La Rochelle.

C Expedice 2014




Desaty den — zhodnoceni

Cestou z Biarritz do La Rochelle. Pocasi nebylo prilis povzbudivé - vitr, dést a mra-
ky casto velmi nizko.

Lodénice St. Nazaire stojici v mistech byvalé némecké ponorkové zdkladny
z 2. svétové vdlky. Tyto lodénice jsou schopné stavét lodi delsi nez 300 metrt
a postavend tu byla i lod'Queen Elisabeth II.

1.5.2014

Ctvrtek byl ve znameni velkého presunu. Na leti-
$té Maia u Oporto jsem prijel v osm hodin. Dvacet
minut mi trvalo nez jsem probudil no¢niho hlidace,
letadlo jsem nastésti nasel v poradku, jesté ze zemé
jsem radiem aktivoval letovy plan, dostal pridéleny
kod pro odpovida¢, a mohl jsem vyrazit do Biarritzu.

Benzinu jsem mél akorét, tak jsem doufal, Ze nebu-
dou zadné silné protivétry. Pocasi bylo skvélé az k Bil-
bao, kde se zacaly objevovat tézké mraky. Bylo to jesté
nad horami, tak jsem vystoupal do 2 500 m. Letél jsem
smérem k mofi. Vcera byl svatek prace, tak bohuzel
ziejmé i na fadé letist dispecefi nepracovali a ja jsem
stale marné ménil frekvence, nahlasoval se a doufal,
Ze uslysim odpovéd. Zadna nepfichézela.

Ozvalo se mi az letisté Bilbao a poté se ozval i Saint
Sebastian. Nad morem mraky koncily, bez problému
jsem sklesal a navazal komunikaci s Biarritzem. Pak
uz bylo vse rutina. V Biarritzu trochu prselo, bylo viak
pfrilis brzo na to abych cestu pro ten den ukoncil, tak
jsem po hodiné vyrazil smérem na La Rochelle.

Letél jsem nad pobfezim s plazemi ve vysce
300 metru, abych se drzel pod mraky. Proletél jsem
nékolik prehanék a ve ¢tvrt na Sest jsem pristal na vel-
mi vétrném letisti v La Rochelle. Po pfipoutani letadla
jsem presel do terminalu pro linkové lety. Terminal byl
hezky, ale nebyl tam jediny ¢lovék. Chvili jsem jeho
prostorami zmatené pobihal a marné nékoho hledal.
Ani uvnitf ani venku jsem v3ak nenasel Zivou dusi. Za-
volal jsem zndmému na druhém konci Francie, aby mi
nasel na internetu hotel a objednal taxika. Po hodiné
jsem se dostal do mésta.

Na dnesek planuji letét pres Saint Nazaire na leti-
sté Dinard na severozépadé Francie a poté preletét
a nafilmovat Mont Saint Michel a vylodovaci plaze
v Normandii. Dal poletim jak mi pocasi dovoli. Bohu-
zel predpovéd na pristi dva dny neni UpIné nejlepsi.

La Rochelle -2.5.2014
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Desaty den — fotokomentar | 1.5.2014

Most pres usti reky Loiry, St Nazaire.

Majadk vjezdu do usti feky Loiry v St Nazaire.

Expedice 2014
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La Rochelle — Quiberon — Dinard (st. Malo)

Portugalsko

Benavente
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On-line informace o pribéhu letu

Bretariské pobreZi jizné od Vannes.

Letisté Quiberon, kde si mé pdr minut po této fotce zacali vychutndvat mistni
policisté.

2.5.2014

11:07

Odstartoval jsem z La Rochelle, obletel a nafilmoval
pristav a stred mesta a nyni odletam k St. Nazaire
pokusit se vyfotit/nafilmovat pristav, ktery vyuzivaly
nemecke ponorky a kde se dnes vyrabeji nejvetsi
cestovni lode na svete.

124081

Nafilmoval jsem lodenice, pristav i mesto. Problem
trochu s nizkymi mraky a minimalni povolenou
vyskou nad mestem. Myslim, ze nakonec se to ale
celkem podarilo.

12:13

Ted odletam smerem na letiste Dinard St Malo, kde
vymenim baterie venkovnich kamer a poletim
nafilmovat Mt St Michel a vylodovaci plaze dne D
v Normandii.

12:48
Nakonec jsem na chvilku pristal na milem/malinkem
letisti Queberon. Naobedvam se tu.

13:39

Misto obeda jsem absolvoval hloubkovou kontrolu
francouzskou policii, ktera me slysela na radiu
pristavat a tak jeni dva clenove dorazlli na letiste

5 minut po me. Chteli vsechny osobni papiry, pilotak,
zdravotni prohlidky, od letadla pak: pojisteni, regist-
raci, licenci na radiostanici, technicky prukaz, manual
k letadlu, vyvazovaci tabulky, vysilacku nouzoveho
signalu (ELT), zachranny clun, zachrannou vestu

a nakonec i kovovou cedulku s registraci pridelanou
na letadle. K memu milemu prekvapeni nenasli nic
co bych mel mit a nemam a tak mohu pokracovat
dale. Dam si parek a poletim...

14:33

Opet ve vzduchu na ceste do St Malo. Silne kourmo
trochu omezuje viditeténost. Doufam, ze se to ne-
zhorsi pod minima.

15:23

Sednul jsem v St Malo. Pocasi na limitech, tak zustanu
do rana, kdy se to ma zlepsit. Tohle pocasi je na ceste
do Ceska...

C Expedice 2014




Jedenacty den - zhodnoceni | 2.5.2014

V patek jsem zacal filmovanim La Rochelle, mésta s jehoz jménem se mnozi z nas setkali pri ¢etbé Tri musketyra. Pfi filmo-
vani pristavu jsem se nemohl zbavit myslenek na 20 000 protestantd, které kardindl Richelieu vyhladovél k smrti pfi obléhani
mésta.

Poté jsem pokracoval smérem na sever do St. Nazaire, abych tu nafilmoval mista byvalé némecké ponorkové zékladny a lo-
denice vyrabéjici dnes jedny z nejvétsich osobnich lodi svéta. Byl trosku problém s nizkou obla¢nosti, kvli které jsem nemohl
az nad pristav.

Pokracoval jsem pres La Baule, jednu z nejprestiznéjsich francouzskych plazi. Dostal jsem chut na obéd, tak jsem se rozhodl
pfistat na malém letiStatku na poloostrové Quiberon. Kdyz jsem v kanceldfi letisté chtél platit pfistavaci poplatky, otevrely se
dvefte a vstoupil policista se svou mladou kolegyni. Zeptal jsem se, zda jsem néco proved|. Rekl Ze ne, ale Ze se pdjdeme podi-
vat spolecné k letadlu. Cestou jsme museli projit letiStni restauraci. Vsichni hosté, ktefi se na mé pét minut predtim se zdjmem
divali jak pfistdvam, mne nyni s rostouci nedlvérou sledovali, jak jsem eskortovan dvéma méstskymi policisty.

U letadla vytahl policista nékolikastrankovy formular a zac¢al mi pomalu predcitat co vSechno mu mam ukdazat. Seznam
mUzete vidét ve vcerejsi on-line reportazi. Celd prohlidka trvala padesat minut, béhem kterych restaurace prestala podavat
obédy. Dal jsem si tedy potom hot dog, zaplatil pristavaci poplatek a mohl jsem pokracovat dal v cesté. Jesté chvili jsem pre-
myslel, pro¢ méststi policisté v Quiberonu potrebuji védét, zda cesky pilot v ceském letadle ma zachranny ¢lun protoze pred
dvéma dny letél v Portugalsku nad mofem. Pravdu mél asi $éf letisté, ktery mi fekl Ze na straznici nemaji co délat, tak si koupili
vysilacku, na které poslouchaji jeho komunikaci s letadly. Uslysi-li cizi pfizvuk, okamzité pfijedou.

Letisté Dinard mi opét potvrdilo rozmanitost, se kterou Ize pilotdm komplikovat Zivot. U palivové pumpy jsem se od mistni-
ho pilota ndhodné dovédél, Ze jako cizi pilot si musim vyzdvihnout u letistnich hasicl ¢ip pro natankovani. Hasi¢ska zbrojnice
se nachazi na druhé strané letisté, coz pfedstavuje kilometr chiize tam a kilometr zpatky. Cip jsem dostal, ale bez jakéhokoliv
vysvétleni. Po navratu k pumpé mi trvalo témef pll hodiny nez jsem ji uvedl do provozu. Pak uz stacilo znova prejit letistni plo-
chu, vratit ¢ip, zaplatit a proklestit si cestu davem pasazér(i vystupujicich z dopravniho letadla a vratit se ke svému letadélku.
Obvykle sedmiminutova zélezitost se tak protdhla na rekordnich 70 minut.

V sobotu planuji doletét do Strasburku pokud pocasi dovoli.
Saint-Malo - 2.5.2014

Historické centrum meéstecka St Malo.
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On-line informace o pribéhu letu
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PldZe v sousedstvi St. Malo. More u St Malo dosahuje v Evropé nejvétsiho rozdilu
mezi vysi hladiny pri pfilivu a pfi odlivu - kolem 7 metrd.

3.5.2014

10:39

Ranni let jsem zacal filmovanim malebneho pobrezi
kolem St Malo. Ted pokracuji dale na znamy Mt Saint
Michel, ktery chci take nafotit a nafilmovat.

10:51
Opoustim Mt St Michel a pokracuji na vylodovaci
plaze. Doufam, ze me tam pusti.

11:55

Plaze dofilmovany a nyni jsem se stocil na vychod.
Jsem u Caen. Ve Strasbourgu je dnes parasitisticka
soutez, tak poletim do Haugenau, ktere neni daleko.
Pocasi se zlepsuje, doufam, ze se mnou pujde
slunicko az do Prahy.

11355723
Po studene fronte, ktera tudy sla do Ceska je ti jizne
od wwParize velmi turbulentne. Jeste asi 2,5 hodiny.

16:39
Pristal jsem v Hagenau u Strasbourgu. Je tu zima, tak
se tu jeste asi potuluje studena fronta.

Mont Saint Michel - na tento ostruivek s kldsterem utoci ro¢né kolem 3 miliond turistd.

C Expedice 2014
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Port Bessin, pldz Omaha - zde koncilo palivové potrubi, kterym Spojenci zdsobo-
vali své jednotky ve Francii benzinem.

7 W e

Cdst vylodovaciho tseku Omaha.

3.5.2014

Dispecer na vézi letisté Dinard mi rano udélal
radost. Dovolil mi letét podle pobiezi mezi mésty
Dinard a Saint Malo, které se nachazi v jeho z6né a na-
filmovat je. Musel jsem se vsak drzet pfi hladiné more
(250 m), abych neprekézel odlétajicim letadldm.

Kdyz jsem skoncil, preletél jsem k romantickému
Mont Saint Michel, dvakrat jej obletél a pfitom jsem
musel davat pozor na letce, ktery mél stejny napad
ve stejnou chvili. O sto kilometr(i vice na sever jsem
nasledné proletél podél vylodovacich plazi spojenec-
kych vojsk. 6. cervna uplyne sedmdesat let od této
akce. Plaze a zbytky zafizeni jsem nafilmoval i nafotil.

Mraky se zacaly rozpoustét a zacala velmi silna ter-
mika, ktera s letadlem pohazovala bez ohledu na mé
zasahy do Fizeni. Rada pracovist Fizeni letového pro-
vozu pravdépodobné nepracovala, protoze je sobota
a tak jsem velkou cast cesty stravil nedspésnou sna-
hou navéazat s nimi spojeni.

Sméroval jsem plvodné na jizni okraj Pafize, ale
pafizsti dispecefi mi pfikazali, abych stocil kurs na se-
ver a teprve asi po pll hodiné letu mé pustili znovu
smérem na vychod. Cestu to sice prodlouzilo, zaroven
jsem vsak mél moznost vidét Eiffelovu véz, katedralu
Notre Dame i mrakodrapy ctvrti La Défense. Zaroven
jsem se dovédél, ze letisté Neuhof ve Strasburku po-
rada mezindrodni parasutistické zavody, tak jsem se
rozhodl radéji letét do mésta Haguenau.

Pristani to bylo trochu kostrbaté, protoze kdyz
jsem mluvil anglicky, nikdo mi nevénoval pozornost.
Snazil jsem se na sebe rliznymi manévry upozornit,
nijak to vsak nepomahalo. Pak se mi preci jen podatilo
vtésnat se mezi pristavajici letadla a pristat také. Séf
letisté mi s urcitou hrdosti rekl, Ze angli¢tina jim neni

o nic blizsi nez arabstina, nebo ¢instina.

V nedéli mé cekd uz jen skok do Pfibrami, kam
bych rad doletél v poledne.

Haguenau - 3.5.2014
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2.5.2014

Sportovni letisté Haguenau v Alsasku, Francie. Pred startem na posledni tsek cesty do Pribrami.
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58

9:31

Posledni cast expedice jsem prave odstartoval. Odlet
4 v 09.27 hod. z Hageunau. Ocekavany prilet do Pribra-
mi 12.00 hod.

12:16
Pristal jsem zpet v Pribrami. Vse OK.

— = -, - - e

Fotka ze setkdni ve vzduchu. Foto: Jindfich llem

Zdbeér ze setkdni ve vzduchu. Foto: Jindrich llem

OK-LEX pojizdi po pristdni na drdhu 06 na stojdnku, kde cekalo skvélé privitdni.
Foto: Jindrich llem




Trinacty den — fotokomentare 4.5.2014
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Pristani na letisti Dlouhd Lhota u Pri-
brami — nedéle 4.5. 2014 12.03 SELC.

Uvitaci letka na zemi. Uprostred
Cirrus, po stranach dva Dynamiky.
Foto: Milos Dermisek

Prevzeti dortu s mapou trasy od mého
blogového séfa — Jana Dvordka
ZiDNES.cz.

C Expedice 2014




Rozhovor pro iDNES.czpo navratu na letiété P¥ibram 4.5.2014

I

Za sebou 9 tisic km a 54 hodin letu. o
Jiri Prusa pristal v Pribrami. 1

4. kvétna 2014 16:00 iDNES.cz

Letec a publicista Jifi Prusa, ktery po dva tydny informoval ¢tenare iDNES.cz o svém letu nad ostrovy evropského jihu,
pristal v nedéli na materském letisti v Pfibrami. Na uvitanou mu po dvanactidennim letu, 9 000 km a 54 hodin ve vzduchu
vyletély vstfic dva Dynamiky, tedy stejné letouny, se kterym letél i on.

Jeden z Dynamikl pilotoval nadsenec z Aeroklubu Plzen Letkov, druhy rovnéz amatérsky pilot z ptibramského letisté.
Do letounu Cirrus OK-AGT, ktery uvitaci letku doplnil, jsme usedli s kamerou i my, za coz dékujeme Milosi Dermiskovi z OK
Light Aircraft.

Po slavnostnim privitani na pfibramském letisti nam Jifi odpovédél na nékolik otazek. Zname se z blogli iDNES.cz dlou-
ho, proto si tykame.

JiFi, nalétal jsi toho uz hodné. Byl pro tebe tenhle let hodné vyjimecny?

Byl. Dobou, kterou jsem stravil nad Sirym morem bez moznosti pfistani jinde nez na vodé, kdyby vysadil motor. Sdm jsem
byl zvédav, co to se mnou udéla, prece jen, legrace to neni. Nastésti to se mnou neudélalo nic, mozna i proto, Zze jsem byl
ve spojeni s pevninou pomoci satelitniho telefonu — mohl jsem komunikovat s lidmi doma, nemél jsem pocit, ze jsem v té
daélce ztraceny.

Dokonce jsem se od pilotl v Benavente dozvédél, Ze jsem prvni, kdo s letadlem této kategorie preletél z Madeiry na por-
tugalskou pevninu. A jesté jeden osobni zaZzitek mam zpétné, kdyz jsem se dozvédél, ze letisté na Madeire, kde jsem pristal,
patii mezi desitku nejnebezpecnéjsich letist svéta. Fakt je, ze se pristdvalo nedobre. Vitr z hor na pfistavaci draze pfistani
docela komplikuje. Jinak tfeba v Africe jsem letél také ¢trnact dni v kuse, ale nad pevninou, takze co se tyka délky letu, az
tak vyjimecny pro mé tenhle let nebyl.

Kolik jsi nalétal celkem kilometra?

Zhruba kolem deviti tisic, prfesnéji to ted'zjistit nejde. Priblizné to pocitam podle letovych hodin - jedna hodina znamena
v priméru dvé sté zdolanych kilometrl. Pfesnéji to zjistim podle mapy, ale to az si najdu chvilku ¢asu.

Kdybys mél vybrat tri nejkrasnéjsi zazitky nebo momenty z cesty, které by to byly?

Kdyz se ti po péti hodinach nad mofem objevi na horizontu zemé, tak to mas opravdu velkou radost. Treba kdyz jsem
letél ze Spanélského Jerezu do Lanzarote, coz bylo pres tisic kilometrt nad Sirym morem, vyhlizel jsem zemi vcelku nedo-
ckavé.

Moc mé také potésilo pfivitani v Benavente, kdy mé vzletély uvitat dva Dynamiky z mistni patnacti¢lenné ,dynamické”
flotily, fajn bylo i setkani s amatérskymi leteckymi fotografy v Maia. Nachystali pro mé obéd, ja jim udélal dva prilety, takze
mam od nich i nadherné fotky.

S paér lidmi zUstanu asi v kontaktu i do budoucna. Treba s piloty v Benavente, a hlavné s dispecerem vojenského letiste

v Lisabonu José Rochou, ktery zaroven léta v Benavente na Dynamiku. Ten mi velice pomohl, kdyz mi par dnli pred navratem
klekl satelit, takze pak posilal na iDNES.cz polohu letadla.




Rozhovor pro iDNES.cz po névrtu

I

OK-LEX na zemi v Pfibrami.

Rozhovor pro iDNES.cz.

4.5.2014

Na co naopak nebudes vzpominat rad? Co ti nej-
vic ztrpcovalo let?

Nejvic mi let ztrpcovali Ufednici na nékterych le-
tistich, ktefi si obcas vymysleli opravdu neskutecné
véci. Marné se jim snazi$ vysvétlit, Zze musi$ dodrzet
letovy plan a ze slunce kvili jejich formulardm neza-
padne ani o vtefinu pozdéji. A ja nesmim pfistavat
za tmy. Vlbec nejhorsi byla dvojice méstskych poli-
cistl v Quiberonu v Bretani. Vysilackou zaslechli moji
komunikaci s letistém, nelenili, do deseti minut byli
na letisti, kde mé hodinu masirovali s formularem,
kterému sami poradné nerozuméli, jen potfebovali
nakrmit svého byrokratického Simla. Letecti inspekto-
fi mi nevadi, ale kdyz nékdo nevi, o¢ bézi a tim vic je
dulezity, to je vskutku néco.

Hned na dalSim bretariském letisti jsem malem
nenatankoval. Pumpa se tvafila, jako kdyz je v pro-
vozu, a benzin nikde. Jen ndhodou jsem se od ko-
lemjdouciho mistniho pilota dozvédél, ze si musim
dojit pres celé letisté pro cip k pumpé. Takze jsem
musel vysilackou volat véz, ta mé poslala kilometr
pésky do letistni hasi¢arny pro ¢ip, natankovat a zase
kilometr zpatky vratit ¢ip a znovu k letadlu. A mezi-
tim zvladnout test inteligence s laskovnou pumpou,
kterd vyzadovala odklikat nékolik dotazd ve fran-
couzstiné a po tfetim z nich cely systém spadl, takze
znova. Radost velika.

Vidél jsi shora hodné lodi kvuli pfipadnému
pristani na vodé?

Ani moc ne, jejich trasy a moje trasa se pfilis ne-
potkavaly. Vidél jsem asi tfi nebo ¢tyfi ndkladni lodé,
presnéji feceno nejprve jejich stopu, az pak samotné
lodé. Mensi lodé jsem ale mohl z té vysky snadno pre-
hlédnout. Blizkd lod" znamena blizkou moznost za-
chrany, ale nastésti jsem zadchranu nepotreboval.

Byla chvile, kdy sis Fikal, tohle nemusi dopad-
nout dobie?

Ani ne. Dost nepfijemnd ale byla situace, kdy mi
dochdzel benzin pred pldnovanym pfistanim v Gibral-
taru. Nad mofem mi kvli silnému protivétru 60 km/h
zacalo dochazet palivo. Vyresil jsem to tak, ze jsem
spotfeboval komplet palivo z jedné nadrZe a pak pfe-
pnul na druhou. Kdybych letél na obg, nevédél byc %
poradng, kolik paliva mi zbyva. Udaje jen z_
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BT

Trapily té technické problémy béhem letu?

Chvéla Bohu nic. Az na notebook, ktery nastésti
s vlastnim letem nemél co do ¢inéni a rozhodl se za-
hynout par dni pred koncem, fungovalo viechno
perfektné. Takze jsme ke konci fesili zasilani textd pro
¢lanky na Cestovani po telefonu. Letadlo ale fungova-
lo bezchybné.

Co planujes dal?

Zacatkem léta bych rdd zmapoval Hebridy, Faer-
ské ostrovy, Shetlandy, ¢ili z Pfibrami pfes Némecko,
Francii a Skotsko na Faerské ostrovy a pak pres Norsko
a Némecko zpatky. To by mélo byt o néco kratsi nez
trasa, ze které jsem se vratil dnes.

Autor: Jan Dvordk

V novém tricku s logem prvni etapy expedice ,Evropské ostrovy z nebe” a samolepkou loga na pridi letadla.
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Podivejte se na video z ndvratu domd, letisté Dlouhd Lhota u Pribrami

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!



http://youtu.be/Yb1yMBQLYTg
http://youtu.be/Yb1yMBQLYTg

n =

. etapa expedice |

22.4.2014 -4.5.2014

Rozdil v planované a skutecné leténé trase
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/*.w Itinerar |. etapy expedice

Skutecny itineraf 1. etapy ,Evropské ostrovy z nebe”

Den Datum Aktualni usek Trvani Délka Poznamka
etapy (min.) (NM)
1. 224.2014 Pibram - Bendtky 165 266 Protivitr cca 20 km/h
Benatky - Pisa 135 135 Bourky kolem Bologne
2. 234.2014 Pisa - Elba 60 56 Filmovani Gimignano
Elba - Figari 90 91 Let kolem pobrezi
Figari - Mahon (Menorka) 160 241 Let pfes sever Sardinie
3. 244.2014 Mahon - Son Bonet (Mallorka) 75 74 Let kolem Mallorky
Son Bonet - Melilla 300 374 Oblétavani vojenského
prostoru; protivitr 60 km/h
4, 254.2014 Melilla - Jerez 130 174 Protivitr 60 km/h
Jerez - Lanzarote 335 603 Vitrv zddech 15 km/h
5. 26.4.2014 Lanzarote - Tenerife 125 147 Oblétévani Lanzarote, Fuertenventury
6. 274.2014 Tenerife - Madeira 240 254 Oblétévani Tenerife, Gomera, Palma
7. 284.2014 Volno
8.  294.2014 Madeira - Madeira 60 60
Madeira - Benavente 305 560 Protivitr 20 km/h
9. 30.4.2014 Benavente - Maia 95 153
Maia - Maia 70 80 Spatné pocasi
10. 1.5.2014 Maia - Biarritz 180 336 Protivitr cca 20 km/j
Biarritz - La Rochelle 80 163
11. 25.2014 La Rochelle - Quiberon 110 1M
Quiberon - Dinard (St. Malo) 60 78
12. 3.5.2014 Dinard - Haguenau 330 392 Extrémni turbulence
15 45.2014 Haguenau - Pfibram 155 252 Protivitr 20 km/h
Celkem 3260 4600
TJ. 54 h 20 min.
Poznamky:

NM - ndmofini mile, letecké vzdalenosti/rychlosti se uvadéji v NM ve kterych mi je také kalkuluje maj letovy
software. (INM = asi 1,8 km)

Uvedené vzdélenosti jsou nejkratsi pfimé vzdalenosti kalkulované mezi danymi dvéma body.

Celkova skute¢na vzdéalenost byla podle odhadu cca o 15-20 % vétsi. Rozdil je dany filmovanim, prlkazy fizeni
letového provozu, oblétavani velkych letist (Pafiz) atd.
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vy l. etay expedice

Pfehled ostrov

1 Lido

2 Elba

3 Korsika

4 Sardinie

5 Menorka

6 Mallorka

7 lbiza

Je 12km dlouhy a zaroven velmi tzky ostrov oddélujici Benatskou lagunu od Jaderského more.
Tento typ protahlého ostrova s pise¢nou plazi se nazyva ,kosa”. Vice takovych uvidime ziejmé
za par mésicl v Baltském mofi. Ostrov Lido je od stfedu Benatek vzdaleny asi 15 minut jizdy
vodnim autobusem. Letisté Lido-Nicelli ma travnatou drahu a je mezi sportovnimi piloty velmi
popularni pro svou prijemnou atmosféru a mozna i pro dlouhou aviatickou historii.

Od roku 1860 tento ostrov patfi k Italii. 3. kvétna 1814 se na Elbé vylodil po jeho abdikaci do nu-
ceného exilu Napoleon Bonaparte. VIadl zde 300 dnti a 26. inora 1815 uprchl zpét do Francie,
kde opét shromézdil vojsko a tahl na Pafiz. Po bitvé u Waterloo se na Elbu uz nevratil - byl inter-
novan na mnohem vzdalenéjsim ostrovu Svata Helena v Atlantickém ocednu (tam dosud neni
letisté, tak Vam jej asi neukdzu). Letisté na Elbé je prételské, ale pfi del$im stani trochu drahé
a taky je zde tfeba davat pozor na silny turbulentni vitr.

Je ctvrtym nejvétsim ostrovem Stfedozemniho more. Hlavni mésto je Ajaccio, kde se v roce
1769 narodil Napoleon Bonaparte. V pristavu Calvi na severozapadé ostrova se pak také pry
narodil Krystof Kolumbus. Pro své bélavé pise¢né plaze, ¢isté more a romantickym horam je
Korsika nazyvana ,Ostrovem krasy” Je zde také podle mé jedno z nejkrasnéjsi primorskych
mést v Evropé - Bonifacio. Od roku 1768 patfi Korsika Francii kde ma autonomii. Letist je zde
vice - Calvi, Bastia, Ajaccio, Corte, Figari a par dalsich. Zkusenost mam s Calvi a Figari, kterd jsou
svou velikosti, rozsahem sluzeb, cenami i dostupnosti benzinu celkem pfijemna.

Po Sicilii je druhym nejvétsim ostrovem (24 090 km?) Stfedozemniho mofe. Sardinie je auto-
nomni oblast patfici dnes k Italii, Zije zde asi 1,6 milionu obyvatel. Historicky o ni soupefily
prakticky viechny evropské mocnosti a od roku 1708 do roku 1718 patfila také Rakousku. Jeji
hory nejsou tak divoké jako na Korsice. Pfi mém letu byla do velké miry zahalena obla¢nosti
a také jsem na ni nepfistaval.

Balearské souostrovi

Lezi zdpadné od Korsiky a Sardinie. Je tvofeno ostrovy Menorka, Mallorka, Ibiza a Formentera.
Dnes je celé toto souostrovi soucasti Spanélska, historicky vsak jeho jednotlivé ostrovy byly
pod nadvladou Britd, Francouzd i Spanéll. Velké najezdy sem také potadaly rtizné bandy ze
severni Afriky.

Druhy nejvétsi ostrov Baledrského souostrovi, na kterém Zzije kolem 90 000 obyvatel. Hlavnim
méstem, pristavem i letistém je Mahon, kde jsem také na malém sportovnim letisti pristal. Mist-
nim populdrnim napojem je zlatava ,poméda‘, cozZ je gin smichany s horkym citronem. Dalsi
kulinarni chloubou je ,mahonsky syr”. Mahonsky pfistav i celé severni pobreZi jsou velmi pito-
reskni a podafilo se mi je dobre zachytit na video.

Nejvétsi ostrov z Baledrského souostrovi s hlavnim méstem Palma. Jeho Severni pobrezi mi
svou krasou pfi rannim letu z Menorky bralo dech. Je tu jak velké letisté Palma, tak velmi pfi-
jemné sportovni letisté Son Bonet, kde je k dostani benzin a je zde betonova draha.

Ostrov, ktery se nachézi jen asi 80 km jihovychodné od Valencie. V Iété je tento ostrov zahlcen
turisty i ruchem nocnich klub@ a vibec vsim, co masova turistika prinasi. Pii svém letu jsem
bohuzel nemél dostatek prilezitosti ostrov obletét a nafilmovat. Bylo to jednak proto, ze jsem
kvili omezené rezervé benzinu nemél ¢as zde krouzit a hlavné proto, ze mé pres ostrov nepus-
tila letét zfejmé trochu prestrasena fidici letového provozu.
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Lanzarote

Fuerteventura

Gran Canaria
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Témér plochy ostrov jizné od Ibizy, pres ktery jsem prelétal ve vysce asi 300 m. Podafilo se mi jej
proto trochu nafilmovat i vyfotografovat. Formentera je asi 19km dlouha a ma velké mnozstvi
prekrasnych bilych plazi. Je pry také popularni proto, Ze na vétsiné jejich plazi je povoleno kou-
pani bez plavek.

Kanarské ostrovy

Souostrovi Kanarskych ostrovd je tvoreno sedmi ostrovy sope¢ného plivodu. Nad 3esti z nich
se mi podafilo letét - Lanzarote, Fuerteventura, Gran Canaria, Tenerife, La Gomera a Palma. Vy-
nechal jsem jen ostrov El Hierro. Kolem téchto hlavnich ostrov(i vyrostlo z morfského dna jesté
nékolik mensich ostrivkd - La Graciosa, Alegranza, Los Lobos, Roque del Este a Montana Clara.
Z téch jsem letél jen nad La Graciosou, ktera je blizko severozapadniho cipu ostrova Lanzarote.

Tento ostrlvek o 29 km? nema vlastni vodni zdroj, takze voda pro jeho 700 obyvatel se musi
dovazet lodi a ¢ast ji také proudi podmoiskym potrubim z ostrova Lanzarote. Je zde pry skvélé
potapéni. Ja jsem ostrov zachytil pfi filmovéni krater( a skalisek severozapadniho Lanzarote.

Ostrov posety kratery s vnitrozemim témér bez vegetace. Jeho geologické Gtvary jsou velmi
mladé - dle ocitych svédku se 1. zaii 1730 oteviela zemé v Timanfaya a z nitra zemé vyrostla
obrovskd hora”. Sopecna ¢innost se opakovala opét v roce 1824. Hlad, ktery nasledoval, zapfi-
Cinil velkou emigraci. Leti$té na tomto ostrové je jednim ze dvou na Kanérskych ostrovech, kde
Ize koupit benzin do sportovnich letadel. Nijak zvlast pratelské vsak, stejné jako vétsina Spanél-
skych letist, neni.

Se svymi 1 660 km? je tento ostrov druhym nejvétsim ostrovem Kanarskych ostrovl a ma pres
100 000 stélych obyvatel. Jeho asi 150 Sirokych pfirodnich plazi je pokryto piskem navatym
z Afriky, ktery tvori také velké duny. Krajina pfi preletu plsobi spise jako poust a je zde velmi
turbulentné vétrno.

Dominantu tohoto okrouhlého ostrova o rozloze 1 560 km? tvofi Pico de Las Nieves, 1 949 m
vysokd hora. V hlavnim mésté Las Palmas de Gran Canaria Zije asi 390 000 obyvatel. Povéstné
duny Maspalomas na jihu ostrova maji rozlohu 250 ha a nékteré dosahuji vysky az 30 metr.
Ostrov jsem sice vidél, trochu nafilmoval, ale byla kolem néj bohuzel velka oblacnost a prelet
nad nim mi kvali silnému provozu nepovolila véz mistniho letisté.

Je nejvétsim ostrovem Kandrskych ostrovi. M& 900 000 obyvatel. Dominantou ostrova je sopka
Pico de Teide s 3 718 m n.m. Naposledy soptila v roce 1909. Na ostrové jsou dvé velka letisté
— Tenerife Norte a Tenerife Sur. Tenerife Norte je jednim ze dvou letist Kanérskych ostrovd, kde
je mozné koupit benzin do sportovnich letadel. V roce 1977 zde také doslo k nejvétsi letecké
katastrofé viech dob.

Nazyva se také “Kouzelnym ostrovem”. Stfed ostrova kolem hory Garajonay vysoké 1 484 m je
pokryt bujnym rostlinstvem pohadkového pralesa opredeného povéstmi o ¢arodéjnicich. Pla-
Ze El Gomery jsou pokryté ¢ernym sopecnym piskem.

Ostrov s trojuhelnikovitym pddorysem je tvoren tremi sopkami, které vyrostly z nékolik tisic metrt
hlubokého more. Sopka Roque de los Muchachos se tyci do vyse 2 426 m a nevylucuje se jeji bu-
douci sopecna ¢innost. Diky podzimnim a zimnim destlim je ostrov zalesnén vice nez ostatni ostro-
vy. Ja jsem tento ostrov oblétaval po vétru - ze zapadu, coz nebylo dobré rozhodnuti, protoze vitr,
ktery se o sopku Roque de Los Muchahos rozbijel, byl velmi turbulentni a let tak trochu neptijemny.
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Souostrovi Madeira
Ma sopecny plvod a je tvorené ctyfmi ostrovy — Madeira, Porto Santo, Ilhas Desertas a Ilhas
Selvagens. Obyvané jsou jen prvni dva a ostatni jsou pfirodni rezervace.

Je vlastné vrcholem staré podmorské sopky. Byla objevena v roce 1418 portugalskymi mo-
replavci, které zde vyvrhla boure. Diky vlivu teplého Golfského proudu je Madeira nazyvana
,0strovem vécného jara”. Krystof Kolumbus se zde ozenil s dcerou moreplavce Perestrelo, ktera
pfinesla vénem otcovy namofini mapy. V roce 1922 v hlavnim mésté Funchal zemftel Karel I.,
posledni cisaf rakousky. Je zde jediné letisté — Funchal, jehoz ranvej trpi velmi turbulentnim

prosty zakaz preletu a tak je mozné Madeiru letecky fotit a filmovat jen pfi obletu jeho pobfrezi.

Tento ostrov byl objeven v roce 1418 portugalskymi moreplavci, které zde vyvrhla boufre. Z vdé-
ku za svou zachranu nazvali ostrov,Porto Santo” (Svaty pfistav). Pychou ostrova je 9 km dlouhd
plaz, jejiz pisek vznikl z rozdrolenych koralt a pomaha pfi Iéceni revmatickych, svalovych a koz-
nich onemocnéni. Na Porto Santo je letisté, na kterém jsem plvodné planoval pristat, avsak
bohuzel se ukazalo, Ze zde nemaji benzin a tak jsem ostrov radéji jen preletél.

Mont Saint Michel se nachazi v Normandii v zélivu pfi Usti feky Couesnon. Je to zulovy ostrov,
vysoky 90 metr(, ktery se tyci uprostred tekutych piskl pfi odlivu a mofskych vin pfi pfilivu.
Roc¢né jej navstivi 3 miliony turistl. Dominantu ostrova tvofi socha sv. Michala. Nad ostrovem
je bezletova zdéna do vyse 1 000 metr(i a tak je vhodnéjsi ostrov pri fotografovani oblétavat
v Sirsich kruzich v mensi vysce. Je vzdy ale dobré o krouzeni kolem ostrova informovat Rennes
radar, protoze v oblasti se ¢asto nachazi vice letadel se zajemci o pohledy na tento neobvykly
ostrov.
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http://youtu.be/aImAatEu-X4
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/*.y . etapa expedice ,Evropské ostrovy z nebe” — zavér

Prvni etapa expedice ,Evropské ostrovy z nebe” probéhla vlastné velmi dobre: vratil jsem se domd, vrétil
jsem se v pldnovaném case a absolvoval jsem celou planovanou trasu jen s malymi odchylkami. Poc¢asi mi,
kromé jednoho dne, dovolilo letét podle planu a také technicky stav letadla byl po celou dobu bez problému.
Doladil jsem také par véci pfi filmovéani venkovnimi kamerami. Nyni dohanim v civilnim zZivoté vse, co je tfeba,
a béhem 3 nedél doufam, Ze dofesime také drobné Upravy drzédku antény satelitniho telefonu, ru¢ni kamery
a budu chtit vyletét na dalsi etapu expedice ,Evropské ostrovy z nebe” - ,Ostrovy Severniho more®.

Nékteré technické problémy provazejici prvni etapu se nam podafilo vyresit a tak véfim, ze aktudlni in-
formace o mé poloze na mapé iDNES.cz budou spolehlivéjsi a bez vypadku. Také mém uz zélohovani svého
(nového) pocitace a budu se snazit ¢tenarm posilat denné i kratsi ukazky z videi jednotlivych letovych dnu.
To je nyni asi nejvétsi problém, protoze objem dat je u videi velky a jejich pfenos trvd, zejména na pomalejsich
hotelovych sitich, hodné dlouho.

Pfi druhé etapé expedice ,Evropské ostrovy z nebe” — ,Ostrovy Severniho more” planuji doletét pres
Némecko a Francii k pobrezi v Bretani. Odtud pak pokracovat pres ostrovy v kandlu La Manche podél zapad-
niho pobrezi Velké Britanie do Skotska a pres Hebridy, Lochnesské jezero, Orknejské ostrovy, a pokud pocasi
dovoli, az na Farské ostrovy. Pak zase zpét pres Shetlandské ostrovy do Norska a podél pobrezi pres nékolik
ostrov v Déansku, némecky ostrov Helgoland a Friské ostrovy zpét do CR.

Na strankach iDNES.cz, medidlniho partnera celé expedice ,,Evropské ostrovy z nebe” budou mit ¢tenafi
moznost let nad ostrovy Severniho more opét den po dni sledovat. Bude mozné vidét postup letadla v inter-
valech 10 minut - to je zprostfedkované satelitnim telefonem, ktery je nastaveny na vysilani polohovych zpray,
které jsou pak zapracované do mapy. Bude také mozné sledovat on-line moje pocity a aktualni poznatky z letu
prostiednictvim mobilnich (pfi letu nad pevninou) nebo satelitnich (pfi letu nad mofem) sms. Samoziejmé pak
bude k dispozici mnozstvi fotografii a pokusime se do reportazi vlozit i kratsi videa.

Pokud Vas téma expedice ,Evropské ostrovy z nebe” opravdu zaujalo, chystdme pro Vas z kazdé etapy
expedice elektronickou knizku, ktera bude obsahovat mnozstvi fotografii, on-line komunikaci z celého letu,
popis jednotlivych etap z pilotniho i laického pohledu, zemépisné a historické informace k zajimavym bodim
i odkazy na mnozstvi videi ukazujicich krasu jednotlivych ostrovll. Budeme se snazit, aby elektronické knizky
byly vzdy k zakoupeni jiz pfiblizné do mésice po ukonceni jednotlivych etap. Aby bylo mozné cely projekt ales-
pon ¢astecné samofinancovat, budou tyto elektronické knizky poskytovany za symbolickou cenu 89 K¢.

Mame radost, ze Vas expedice ,Evropské ostrovy z nebe” zajima a Zze Vdm mlzeme touto formou priblizit
krasy i problémy sportovniho Iétani a zarovern snad i pfispét k rozsiteni vasich historickych i zemépisnych zna-
losti.
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Tésim se, na vidénou pfi

ﬂ druhé etapé expedice,
,Ostrovy Severniho more”
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Turbulence

Namraza

VFR

Poutaci zavazi

- vyraz pouzivany v letectvi pro popsani zdroje nekontrolovanych mnohasmérnych po-
hybl letadla za letu. Turbulence vznika pfedevsim jako vysledek termickych stoupavych
a klesavych proudd. Ty stoupavé jsou sice velmi vitany plachtafi, ale motorovym letadldim
zpUsobuji pti jejich praletu nepfijemné vertikalni narazy a nekontrolovatelné pohyby. Tedy
i za relativniho bezvétii a v krasném pocasi mize byt let sportovnim letadlem v dobé slu-
necniho svitu dost nepfijemny. Druhy hlavnim zdrojem turbulence je vitr narazejici na pre-
kazky (zejména hory nebo pfi pfistani i stromy). Pfi priletu zavétrnou stranou pak letadlo
prolétéa turbulenci vytvofenou pravé rozbitim vétru o prekazku. Cim siln&jsi je vitr a &im
vy3si je prekazka, tim je tento problém silngjsi. ReSenim je bud vystoupat dostate¢né vyso-
ko, nebo k praletu volit navétrnou stranu prekazky. Nékdy vsak neni mozné ani jedno feseni
(napt. v blizkosti velkych letist) a tak se prulet takovou oblasti stane opravdu nepfijemnou
zalezitosti. Turbulence v bourkdch a jejich blizkém okoli mlze pak dosdhnout i takové sily,
Ze dojde k destrukci letadla.

- je jednim z nejnebezpecnéjSich problému, které mize zplsobit meteorologicka situace.
Nédmraza na letadle (kridla, vrtule, ocasni plochy, kiidélka, kormidlo atd.) vznika pfi tep-
lotach pod 4° C pfi priletu vzduchem s vysokou relativni vlhkosti (zejména mraky a mlha).
Nédmraza zvysuje rychle odpor vzduchu, zvysuje vahu letadla, snizuje jeho rychlost i ovla-
datelnost a v urcité chvile mGze letadlo ucinit zcela neovladatelnym. Dopravni letadla maji
vybaveni proti tvorbé namrazy (vyhtivani nebo chemické prostredky) avsak sportovni leta-
dla tento luxus nemaji a je proto dllezité vénovat mozné tvorbé namrazy velkou pozornost
zvlasté ve chvilich, kdy se teplota okolniho vzduch ve vétsich vyskach blizi hranic 4° C.

- v principu existuji dva zékladni rezimy pro létani — Iétani za viditelnosti (Visual Flight Ru-
les - VFR) a Iéténi podle pfistroju (Instrument Flight Rules — IFR). P¥i letech VFR je pilot pIné
zodpovédny za sledovani a respektovani provozu kolem sebe v Zzddném ptipadé nesmi pro-
to také letét v pocasi, které mu neumoziuje dostatec¢nou viditelnost. U letdl IFR ma pilot
mensi svobodu vlastniho rozhodovani, protoze je veden fidicimi letového provoz (letovymi
dispecery), ktefi zajistuji jeho rozestup od ostatnich letadel. Naprosta vétsina sportovniho
[étani se uskutecnuje za podminek viditelnosti (VFR) a naopak, dopravni letadla Iétaji az
na drobné vyjimky podle pravidel IFR.

- sportovni letadla jsou pomérné lehka a maji zaroven velké nosné plochy, které pfi silnéj-
$im vétru mohou zpUsobit prevraceni nebo jiné poskozeni letadla. Je proto potfeba letadlo
vzdy na noc pripoutat. Na letistich s betonovou stojankou jsou obvykle k dispozici pevné
zabudovana poutaci oka, ke kterym se letadlo da na noc pfivazat. Na travnatych letistich se
daji pouzivat vlastni ocelova oka, kterd se zasroubuji do ptdy. Pokud neni ani jedna z téchto
moznosti k dispozici, je potieba najit poutaci zavazi (obvykle pneumatika naplnéna beto-
nem, védro naplnéné piskem ¢i betonem apod.). Pokud neni k dispozici Zddna z téchto moz-
nosti, pak mé doporuceni je se od letadla na noc, zejména pfi vétrném pocasi, nevzdalovat.

. ETAPA Evropské ostrovy z nebe

Ostrovy zapadniho Stredomofi a Atlantského oceanu
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Evropské ostrovy z nebe sledujte on-line na iDNES.cz } medidlni partner projektu
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