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/*-v Uvodni slovo pred Il. etapou 11.6.2014

Letecka expedice ,Evropské ostrovy z nebe” - |l. etapa:
Ostrovy Severniho more

Informativni ¢ldnek pro ctendre iDNES.cz pripraveny pred odletem nad ostrovy Severniho more.

Druha ¢ast |étani nad evropskymi ostrovy mozna vypada trochu méné spektakularné nez predchozi ces-
ta na Kanarské ostrovy, ale pfi jeji pfipravé jsem se pro ni naprosto nadchnul. MnoZstvi zajimavych mist,
ostrovi a rozsah historickych zajimavosti jsou nepreberné a tak bude limitujicim faktorem asi jen pocasi...

Cesta zacne opét v Pribrami a prvni Usek bude nejdelsi z celé cesty — asi 900 km do Orleans na fece Loife
ve Francii. Tady nasadim kamery a proletim nad co nejvétsim poctem hradd a zamku az do St Nazaire, kde
se Loira vléva do Biskajského zélivu. Odtud pak planuji pokracovat smérem na sever na ostrovy Guernsey
a Jersey, které byly jedinym britskym tzemim obsazenym ve 2. svétové valce némeckymi vojsky. Odsud je to
pak jiz jen skok k pobrezi Anglie, kde preletim jeji nejzapadnéjsi pevninsky cip s prislibnym ndzvem Land’s
End. Prelet na zdpadné polozené ostravky Scilly by pak mél trvat uz jen néjakych 20 minut. Odsud pak chci
pokracovat podél pobrezi Cornwall smérem na sever az na ostrov Isle of Man, kde se jezdi zndmé motocy-
klové zavody a kde ma také sidlo mnozstvi off shore obchodnich spole¢nosti.

Severné od Isle of Man se uz dostanu na zapadni pobiezi Skotska, kde chci filmovat ostrovy Vnéjsich
a Vnitfnich Hebrid i skotské hrady, palirny whisky a majaky. Velmi se tésim na prulet Kaledonského kana-
lu, coz je spojnice mezi Atlantskym oceanem a Severnim morem, ktera zahrnuje i slavné jezero Loch Ness
u néhoz lezi mj. i obdoba nasi Bilé Hory — bojisté Culloden. Na souostrovi Orkneje to odsud je uz méné nez
hodina letu. Zjistil jsem, ze Orkneje jsou vlastné studnici mnoha historicky zajimavych mist - napfiklad zato-
ka Scapa Flow, ktera byla kriticky dulezita pro dodavky americké vyzbroje Britanii i Rusku béhem 2. svétové
valky a kde se némecké ponorce podafilo ponizujicim zplsobem potopit britskou valecnou lod Royal Oak
i misto, kde s jinou potopenou lodi zemfel o nékolik desetileti dfive lord Kitchener jehoz plakat,Your country
needs you” z prelomu 19. a 20. stoleti jsme urcité v néjaké podobé vsichni vidéli.

Na Orknejich se pak podle pocasi rozhodnu, jestli se vyddm na velmi lakavy let smérem na Faerské ost-
rovy patfici k Dansku, které lezi asi dvé a pal hodiny letu na sever. Velmi rad bych se tam dostal, ale pocasi je
v téchto oblastech jizZ hodné nejisté a tak tomuto letu ddvam sanci asi 50/50 - jak to dopadne, budete moci
na iDNES.cz sledovat on line. DalSim souostrovim na mé cesté jsou Shetlandské ostrovy, odkud je to pak
uz jen asi hodinu a pll do norského Bergenu. Tady bych rad nafilmoval néjaky hezky fjord a také mam vy-
hlédnuté dva velké ledovce a jeden vodopad. Z Norska pak jiz cesta povede smérem na jih — pies prilivy se
zajimavymi nazvy Skagerrak a Kattegat, o kterych jsme se urcité ucili v zemépise. Posledni noc planuiji stravit
na malém danském ostrivku Laeso a odsud pak pfes danskou pevninu na némecké souostrovi Helgoland.
Jizné od Helgolandu jesté planuji preletét, nafilmovat a nafotit Friské ostrovy a odsud pak to uz je jen asi
3 hodiny zpét do Pribrami.

Cesta je dlouhd kolem 7 000 km, méla by trvat 35-40 letovych hodin, planuji na ni 10 dni a odstartovat
chci v pondéli 16.6.. Podobné jako i z pfedchozi cesty, budou mit ¢tenafi iDNES.cz moznost celou cestu sle-
dovat on line na mapé znazornujici aktudlni polohu letadla, ¢ist on line sms zpravy pfimo z paluby letadla
a jen s nékolikahodinovym zpozdénim bude pak mozné si prohlizet i letecké fotografie a videa i si precist
¢lanky k nejzajimavéjsim mistam celé cesty.

Budu moc rad, kdyz Vas tato cesta zaujme.

JiFi Prusa

— ( Expedice 2014 - |I. etapa — Ostrovy Severniho mofe



/*-v Uvod k II. etapé

Prvni etapa expedice ,Evropské ostrovy z nebe” nds privedla nad ostrovy zadpadniho Stredomofri, Kanarské ost-
rovy i Madeiru a mnoho dalsich zajimavych mist. Pfedstavovala ohromnou zkusenost, na jejimz zakladé jsem jak j3,
tak cely nas tym, hodné véci vylepsili:

® Rozhodli jsme se, Ze od druhé etapy budeme kazdy den ctenafim nabizet také asi 90-ti vtefinové video
s prafezem nejzajimavéjsich zabérh predchoziho dne. Bylo trochu slozZité to vyresit, ale nakonec jsme pouzili
feSeni Jindficha llema, ktery navrhl, Ze se kazdy den vecer dalkové pfipoji na muj pocita¢, vystiiha zajimavé
Casti videi a nasledné je nahraje na Google disk k pouziti druhy den v iDNES.cz.

® C(Cely systém jsme dovedli do stabilni rutiny, ktera vypadala tak, Ze ja jsem obvykle do desaté vecer stahoval
videa a fotky na hard disk, pak jsem vybral 5-6 zajimavych 15-ti vtefinovych sekvenci a Jindfichovi napsal,
kde je presné najde (ktera kamera, ¢islo sekvence, ¢as). Jindrich pak prevzal pocitac, ja jsem Sel spat a on tak
do tieti hodiny ranni stiihal a prenasel. Pak el spat on a ja jsem kolem ctvrté rano pocitac zase prevzal, abych
napsal ¢lanek, vybral a nahral fotky na disk a pfipravil pro né popisky. Timto zplsobem pak kazdy den kolem
osmé bylo vse, vcetné videi, pfipraveno pro doladéni a nasledné publikovéni na strankach iDNES.cz.

® Vse se ukladalo na disk Google, ke kterému méli pristup také spolupracujici weby a jejich tvirci. Stacilo tedy
jen poslat informaci, ze materialy jsou na disku a kazdy uz védél jak postupovat. Také Jozo Skacal mohl tak-
to pripravovat podklady pro tuto reportaz vlastné okamzité a tak i kniha vychazi vlastné uz asi za 6 tydnt
po skonceni 2. etapy. Zaroven ji podstatné vylepsil o odkazy ne souvisejici webové stranky a hlavné tim, Ze si
v ni mUzete, pfi aktivnim pripojeni k internetu, kliknout na jednotliva videa z kazdého dne. Jedna se o sesttihy
z celkem asi 60 hodin, které jsem za celou cestu s ttemi kamerami natocil. Vybér zabérd, sesttih, odstrafiovani
tfesu, vyroba pohyblivych map, vkladani popisek, hudby, upload a dalsi Upravy - na tom viem stravil nékolik
noci a dnt Jindfich llem pro to, aby kniha byla co nejkvalitnéjsi.

® \ylepsili jsme pohyblivou mapu - jednak polohové zpravy nad mofem odchdzely v intervalech pouhych
5 minut a nikoliv dfivéjsich 10 minut a jednak se zlepsil graficky vzhled tratové ¢ary a polohovych bodd. Tro-
chu problému nam ze zacatku délal satelitni telefon, protoze si sdm ménil nastaveni, ale to se nakonec také
podafilo neutralizovat.

® Vyresili jsme problém zasilani on line informaci prostfednictvim satelitniho telefonu i pfi letech nad morem.
To jsme v prvni etapé jesté nepouzivali a pfi letech nad mofem on line zpravy bud nebyly vibec, nebo jen
zprostiedkované.

® Protoze Severni more je studené, tak jsem citil také potrebu zvysit svou osobni bezpecnost tim, Ze jsem si
zakoupil neoprenovy oblek, ktery by mé ochranil proti rychlému prochladnuti v pfipadé nuceného pristani
na hladinu more. V tomto obleku jsem pak absolvoval nejdelsi useky nad morem v této etapé.

Vyuziti technologii ndm proto nyni umozriuje predavat polohu letadla i informace z letu on line a ¢lanky, fotogra-
fie i videa druhy den. Mdme samoziejmé dalsi myslenky, jak to vse vylepsit, ale o téch budu mluvit jen kdyz se ndm
je ve treti etapé podafi realizovat ©.

Tato kniha z druhé etapy expedice ,Evropské ostrovy z nebe — Ostrovy Severniho more” je sestavena z ¢lankd
a rozhovord publikovanych v iDNES.cz, fotografii a screenshott videi pofizenych béhem cesty. Stejné jako v repor-
tazi z 1. etapy, obsahuje také on-line sms zpravy, samostatné odlisené barevné i s Casovym udajem, které jsem posilal
redakci iDNES.cz pfimo z kabiny letadla béhem cesty. SMS zpravy jsou uvadény v autentické formé, tzn. bez diakriti-
ky a i s pripadnymi preklepy, ke kterym miize za letu a zejména v turbulenci samoziejmé dojit. To vse jsme doplnili
o komentafre k jednotlivym obrazkdim a odkazy na videa, kterd ukazuji jednak krasu mnoha mist a také komplexné
pfiblizuji realitu vlastniho letu.

Na zavér knizky jsme pfidali trochu zdkladnich informaci k jednotlivym ostroviim a souostrovim, které byly cilem
této etapy, a k nékterym pamétihodnostem na trase Il. etapy, v¢etné grafického znazornéni planované a skutecné
odleténé trasy se zakladni statistikou. Na konci je také, podobné jako v predchozi knize, vysvétleno nékolik zaklad-
nich pojmu z oblasti letectvi.

“ ( Expedice 2014 - |I. etapa — Ostrovy Severniho mofe



Uvod k II. etapé

Pokud zatim nemate reportdz z prvni etapy expedice - ,Ostrovy zapadniho Sttedomoti a Atlantského oce-
anu” (http:/knihy.idnes.cz/nebe-nad-evropou-i-kanarske-ostrovy-a-zpet.html), tak bych Vam jesté rad cely
projekt i tym, ktery za nim stoji, predstavil: >

Autorsky tym

Jifi Prusa

Letecké dopravé a sportovnimu letectvi se vénuji cely Zivot. Létdm na vétronich a malych motorovych letadlech
— Cessna C-172, Cirrus SR 20 a od roku 2012 také na letadle Dynamic WT9 v provedeni LSA. Nejvice se nyni soustfedim
na ddlkové lety a lety nad morem. Postupneé také zdokonaluji své moznosti a schopnosti v leteckém fotografovdni a fil-
movdni. Zajimavd mista natdcim nyni celkem az péti kamerami soucasné — dvé jsou umistény pod kridly, jedna pod
ostruhou letadla, jedna v kabiné a jednu mdm ruéni.

Pred startem do Il. etapy v triku
s logem expedice od medidini-
ho partnera projektu, iDNES.cz

Trochu mi chybi systematic¢nost v organizovani mych poznamek, fotek a dalsich materiald a tak jsem velmi rad,
ze se toho ujal Jozo - grafik, ktery pfipravil koncept této reportaze a spolecné jsme jej pak doladili.

Jozo Skacal

Myslenka pracovat na koncepci a zpracovdni reportdZe z tak ojedinélé letecké expedice jakou Jifi podnikd, se preta-
vila v rediné zachyceni pribéhu jednotlivych etap do elektronické knizni podoby, odrdZejici vsechny diilezZité momenty
v jednotlivych dnech od startu az do cile. Je fascinujici zpracovdvat komunikacni elektronické kandly do této formy
prezentace. Mdme za sebou druhou etapu a vérim, Ze po precteni této reportdzni e-knihy a shlédnuti videozdznamd,
najdete své oblibené pohledy z okénka na palubé letadla OK-LEX, které se ndm snaZzi na své cesté priblizit netradicni
pohledy z nebe pro zdjem ci potéseni.

Letecké filmovani a fotografovani je technicky velmi naroc¢na disciplina, kterou bych sam nebyl schopen Uplné
pokryt a tak jsem velmi rad, Ze jsem do tymu nasel také Jindficha, ktery je hlavnim protagonistou ndpadu pfi feseni
umisténi a uchyceni kamer, editace videi a jejich zpracovani do podoby vhodné k prezentaci a fady dalsich technic-
kych feseni.

Jindfich llem

Spoluprdci s Jifim vnimdm jako ndvrat ke koreniim. Jesté predtim, neZ jsem se zacal zabyvat natdcenim a zpraco-
vdnim videa, ptsobil jsem v leteckém primyslu. S koncem vyroby letounu L-159 a utlumem leteckého primyslu v roce
1998, jsem se zacal své zdlibé fotografovdni a filmovdni vénovat naplno. Nyni, po patndcti letech filmovdni, je velice
prijemné nabyté zkusennosti zuzitkovat prdve ve filmech z Jifiho leteckych cest.

— ( Expedice 2014 - Il. etapa — Ostrovy Severniho mofre
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Uvod k 1. etapé

Kdyz vénujeme tolik snahy a Gsili tomu, abychom pfipravili zajimavé fotografie, videa a reportaze, tak je také
potreba, abychom méli ¢tendre a zdjemce o nasi praci. Pro tuto ¢ast mam skvélou spolupraci s tymem serveru
iDNES.cz, kterd se vyvinula z mych nesmélych zacatkd na blogu iDNES.cz v roce 2010. Spole¢né s Jakubem
Matéjd, Honzou Dvoiakem, LibusiTomanovouaPetrouSkrafikovoujsmevytvofilitechnologickyikoncepénénovy
styl sledovani a informovani o pribéhu jednotlivych letd. Je to kombinace satelitniho sledovani polohy letadla
s on-line sms informacemi, coz je podle mych znalosti unikatem. To vse pak doplriujeme dennimi ¢lanky z letd,
aktualnimi fotografiemi, dotazy ¢tendfl a vychazi z toho podle mého nazoru velmi zajimavy styl reportéaze.
Kazda etapa pfindsi nové naméty, jak nase reportaze vylepsit. Prakticky bez vyjimky vyzaduji Spickova techno-
logicka reseni, coz predstavuje skvélou vyzvu.

Expedice ,Evropské ostrovy z nebe”

Moji ambici je zachytit na video a fotografie nejzajimavé;jsi mista Evropy. Po absolvovani nékolika cest
po Evropé se mi v hlavé zformovala predstava vénovat nejdfive pozornost evropskym sopkdm a posléze
evropskym ostrovdm. Vulkany jsem jiz nafilmoval (Vesuy, Etna, Stromboli, Il Vulcano) a tak jsem pfipravil expe-
dici ,Evropské ostrovy z nebe”. Jejim cilem je nafilmovat, vyfotografovat a trochu popsat nejzajimavé;jsi ostrovy
nachazejici se v motich pfilehlych k evropské pevniné. Odhaduiji, Ze takto zdokumentuji kolem stovky nejza-
jimavéjsich ostrovll a zdjemclm z nasi suchozemské zemé tak umoznim si uvédomit jejich krdsu i si osvézit
zemépisné znalosti. Mozna nékomu dam také ndamét na jeho pfisti dovolenou.

Let, pii kterém jsem testoval schopnosti a vlastnosti jak svoje, tak letadla a zaznamové techniky, jsem usku-
tecnil v breznu 2014, kdy jsem béhem 4 dnt proletél nad Sicilii, Maltou, Lampedusou, Pantellerii a Capri. Videa
a foto zabéry téchto velmi plasobivych mist zpracujeme a budeme prezentovat az s posledni etapou expedice
Evropské ostrovy z nebe, protoze tam maji geograficky nejblize. Jejich drivéjsi zpracovani by také bylo slozité
vzhledem k ¢asovému tlaku plynoucimu z pomérné kratkych mezer mezi jednotlivymi etapami.

Expedici jsem rozdélil na tyto ¢tyfri etapy:

® Ostrovy zapadniho Sttredomoti a Atlantského ocednu - absolvovana ve dnech 22.4.2014 - 4.5.2014
® Ostrovy Severniho more

® Ostrovy Baltského more

® Ostrovy Jaderského a Egejského mofe

s tim, Ze se pokusim vsechny etapy realizovat v pribéhu roku 2014. Prvni let - Ostrovy zapadniho Stfedo-
moti a Atlantského oceanu jsmectenarim iDNES.cz predkladali on-line. Tuto Il. etapu jsem absolvoval ve dnech
16.6.2014 — 26.6.2014 a na strankach iDNES.cz byla také velmi intenzivné prezentovana.

O letadle a vybaveni

Na celou expedici pouzivam letadlo Dynamic WT 9 v kategorii LSA. Toto letadlo mi vyhovuje, protoze:

(] ma pomérné vysokou cestovni rychlost (230 km/h), coz umoznuje i velké vzdalenosti absolvovat ve
zvladatelném case;

® je velmi aerodynamické, coz spolu se zatahovacim podvozkem a motorem Rotax o objemu 1200 cm?
a vykonu 100 koni umoznuje spotrebu kolem 17 I/1 hodinu letu nebo asi 81 na 100 km;

® vydrz pres 7 hodin letu, coz je pro dalkové cesty a zvlasté nad mofem nezbytné;
kabina ma vysunovaci okénka, coz umoznuje kvalitni fotografovani/filmovani také ru¢ni kamerou;

motorpracujenadvatypybenzinuAVGAS 100LLneboNatural95.AVGASjeobvyklekdostaninabéznych
letistich a Natural je mozné sehnat alespon u béznych pump prakticky viude.
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Uvod k 1. etapé

Letadlo Dynamic WT9 s imatrikulaci OK-LEX. Zatahovaci podvozek prispivd ke skvélé aerodynamice a tim vysoké rychlosti a nizké spo-

trebé paliva. Na snimku jsou na ostruze a kfidlech vidét drZdky s kamerami.

Ve vybaveni letadla jsou mj. tato zafizeni a prostredky:

Autopilot, sekundéarni odpovida¢ s modem C, GPS s 3D zobrazenim zemského povrchu, systém pro
varovani pfi blizkosti jinych letadel (TAWS), radiostanice s moznosti VOR navigace. GPS navigaci
mam navic jisténou nezavislym iPadem, ve kterém mdam také vSechny potfebné mapy a letistni da-
tabaze. Pro zajisténi moznosti trvalé komunikace s mym zazemim i pro vysilani polohovych informaci
mam na palubé mimo bézného mobilniho telefonu také satelitni telefon. Navic mam zalozni ru¢ni
vysilacku ICOM pro vysilani na letovych frekvencich.

Ve vybavé letadla mam mimo hasiciho pfistroje a dvou zachrannych vest také zachranny ¢lun
sautomatickym nafukovanim. Letadlo je sou¢asné vybaveno zachrannym systémem - vystirelovacim
padakem.

Navic moje vybava zahrnuje jesté jeden lap top a dale 3 vnéjsi kamery, 1 kabinovou kameru a 1 ruc¢ni
kameru/fotoaparat. K tomu nabijecky, ménic napéti a zalozni baterie. V soucasné dobé také pracujeme na
vyrobé specialniho drzéku vnitini kamery, ktery umozni kvalitnéjsi zabéry s kamerou pfimo z kabiny.

Zachranny ¢lun a plovouci vestu jsem pfi cesté nad Severni more doplnil o neoprénovy oblek. Ten jsem
oblékl pfi cesté tam i zpét z Faerskych ostrovl. Prochladnuti pfi pfipadném pfistani na mofi muze totiz
¢lovéku vzit potrebné sily.

( Expedice 2014 - Il. etapa — Ostrovy Severniho mofre
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Uvod k II. etapé

Plan cesty

Trasu ll.etapy jsem navrhl tak, aby jeji maximalni ¢ast vedla pres jednotlivé ostrovy, které patfi nékteré
evropské zemi. S ohledem na slozité meteorologické podminky a omezeny cas jsem do itinerare této cesty
nezahrnul Island. Jednotliva pfistani a mezipristani jsem naplanoval takto:

Torshavn's,

Pldnovand trasa expedice

Faerské ostrovy

Shetlandské
0strovy

Lerwick

Orknejské ostrovy ¢

Barra .
Glenforsa
Severni Irs_ko
mm Delfast
Dublin .

Irsko,

St. Mat’y's

: :
: rleans
St. Nazaire I /

»Evropské ostrovy z nebe”
- Il. etapa, ostrovy Severniho more.

Bergen "™

o — O,

7 “Norsko

d_

Helgoland

Berlin
.

Planevana trasalll. etapy expedice
Starf a cil Il. efapy
Planované body pfistani

"' Planované body mezipFiét'énl’

Den Planovana trasa (body pfistani) Kalkulace trasy v km
a letovych hodinach

16.6. Pribram - Orleans - St. Nazaire 1250 km/7,2 hodiny

17.6. St. Nazaire - Jersey - St. Mary's 550 km/3hodiny

18.6. St. Mary’s - Isle of Man - Colonsay 750 km/4 hodiny

19.6. Colonsay - Barra airport - Stornway - Oban 570 km/3,5 hodiny

20.6. Oban - Kirkwall - Torshavn 730 km/4,5 hodiny

216. Torshavn - Scatsta airport 400 km/2,5 hodiny

226. Scatsta airport - Bergen airport 400 km/2,5 hodiny

236. Bergen - Haugesund - Laeso 550 km/4 hodiny

246. Laeso - Helgoland - Ameland - Pfibram 1000 km/6 hodin

Celkovy letovy ¢as jsem propocital na 35 letovych hodin a uleténou trasu na cca 7 000 km. Délku trvani

letu jsem si rozpo

¢ital na 9 dni.
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Rozhovor pro iDNES.cz nejen o Il. etapé 16.6.2014

Drsné Severni more on-line z nebe.
Pilot misty poleti radsSi v neoprénu

Tato cast svéta zUstava pro vétsinu cestovateld pouhym snem. Ostrovy Severniho mote, jako napf. Scilly,
Friské Ci Faerské ostrovy mnozi neumime najit ani na mapé. Pilot Jifi Prusa se sem nyni vydava se svym Dynami-
cem WT-9, jeho zézitky ze 7 tisic km dlouhé cesty sledujeme ve speciélni on-line pfiloze.

Zazije pfistani na letisti Barra pfimo na plazi za odlivu. Uvidi shora zdmky na Loife, jezero Loch Ness i legen-
dérni valecnou zatoku Scapa Flow. Prohlédne si shora ostrovy Guernsey a Jersey, které byly jedinym britskym
Uuzemim obsazenym ve 2. svétové valce némeckymi vojsky. Zazije na vlastni kGizi drsné pocasi na Orknejich
i Faerskych ostrovech. Pouhych 3Sest tydnl poté, co se vratil ze své letecké sélo expedice nad jihozdpadni
Evropou vcetné Kanard, se publicista a bloger Jifi Prusa opét vydava na cesty. Tentokrat si vybral drsné konciny
Severniho mofe.

Néktefi lidé to maji vepsano v ocich. Nadseni a jakousi zivotni zarputilost, kterd je pro ostatni nakazliva.
Presné to cisi z pohledu Jifiho Prusi, ktery se rozhodl zmapovat malo znamé casti Evropy pohledem pilota.
Zeptali jsme se ho na podrobnosti jeho originalniho projektu.

Nad ostrovy Severniho mofre, kam se pFisti tyden chystate, se asi moc Cechtl zatim neproletélo.
Tento projekt je nejspi$ unikatni i v leteckych kruzich. Znate néjakého ¢eského pilota, ktery by néco
podobného absolvoval?

Vim o zajimavych letech, které néktefi cesti piloti letéli, ale o systematickém létani nad ostrovy nebo nad
Evropou ¢i jinym kontinentem jsem zatim neslysel. Jednim z mych cild této expedice je ukazat zajemclim za-
jimavost a krasu evropskych ostrovi. Mnoha jména riznych souostrovi si matné pamatujeme ze skoly - jako
napfiklad Hebridy, Shetlandy, Orkneje, nékteré mozna ne - Scilly, Friské ostrovy, Faerské ostrovy. Ale obavam
se, ze kdyby je nékdo mél viechny ukazat na mapé, tak by s tim mél problém - stejné jako ja predtim, nez jsem
zacal cestu planovat. Doufam, Ze po ukonceni expedice to pro ¢tenare iDNES.cz zadny problém nebude.

Kolik planujete uletét kilometru a kolik dni budete ve vzduchu?

Tato cesta méii primym letem kolem 7 000 km, ale filmovani a vyhledavani mist, ktera mam naplénovana
preletét, trasu obvykle prodlouzi asi tak o ctvrtinu. Celkem planuji v letadle béhem asi 10 dnU stravit kolem
40 - 45 letovych hodin. Pocet dni na cesté ale velmi zavisi také na pocasi a pfipadnych technickych problémech.

Na prelomu dubna a kvétna jste absolvoval 14denni leteckou sélo expedici nad ostrovy jihozapadni
Evropy vcetné Kanard. Jak byste charakterizoval cestu nad ostrovy Severniho more, kam se vydate
16. ¢ervna, ¢im bude vyjimecna a ¢im hlavné se bude lisit - z leteckého pohledu - od té predchozi etapy?

Cesta nad ostrovy Severniho mofe je trochu kratsi a nezahrnuje tak dlouhé useky letu nad morem - nejdelsi
je asi 2,5 hodiny pfi letu z Orknejskych ostrovi na Faerské ostrovy. Problémem bude ale predevsim pocasi,
které je ve Skotsku a na sever od néj velmi nestalé a pro sportovni létani casto nevhodné (mlha, dést, nizka
oblac¢nost, vitr). Na této cesté poletim vice kratsich Usekd, protoze v mistech, pres ktera letim, je podstatné vétsi
hustota sportovnich letist, nez tomu bylo pfi predchozi cesté. Soucasné véfim, Zze na malych letistich bude nizsi
stupen byrokracie a slozitych postupu, které mi tak znesnadrovaly Zivot pfi cesté na Kanarské ostrovy.
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Rozhovor pro iDNES.cz pred
startem do Il. etapy za ostrovy
Severniho more

MUzete prosim jmenovat pét nejzajimavéjsich mist (z hlediska cestovani), nad kterymi poletite?

Par cestovatelsky lahlidek na cesté, alespor z mého pohledu urcité bude. Stru¢ny seznam by mohl vypadat
takto: Zdmky na Loire, utesy Cornwall, Kaledonsky kanal s jezerem Loch Ness, zatoka Scapa Flow na Orknej-
skych ostrovech, ledovce a fjordy v Norsku. K tomu fada majakd, skotskych hradd, nékolik paliren whisky, skal-
nich utvard, ledovce, fordy atd.

Jsou mista na Vasi cesté, kde vice pocitate napf. s extrémnim pocasim nebo néjakymi jinymi
nepriznivymi faktory? Co pfesné hrozi letadlu typu, s nimz poletite, a jak budete vybaveny
pro kritické situace?

Zjednodusené se da fici, ze ¢im vice na sever, tim je pocasi pro sportovni létani méné vhodné. Nejvice nejis-
toty proto citim na Useku Orkneje — Faerské ostrovy — Shetlandy - Bergen. Stéle si proto vtloukdm do hlavy, Zze
na Faerské ostrovy letét v pripadé Spatného pocasi nemusim. Madm v sobé totiz zakédovano, ze stanovené cile
¢lovék musi splnit a to neni pii Spatném pocasi pro sportovniho pilota ta nejlepsi vlastnost.

V této sezoné (léto) a oblasti (Severni more) hrozi nejvice nizka viditelnost (mlha, nizka obla¢nost) a vitr. Bez
dostatecné viditelnosti (5-8 km) je zakdzano létat, ale neni to jen problém zakazu. Pfi letu na Faerské ostrovy,
které jsou od Orkneji vzdalené kolem 2,5 hodiny letu a maji pouze jedno letisté, mize byt v okoli letisté nizka
viditelnost nebo silny (zejména bocni) vitr. Pokud by se mi pfistat nepodafilo, jedinym nahradnim fesenim pak
je letét zpét. Moje letadlo ma zasoby paliva na cca 7 hodin, tak se to zvladnout d4, a proto to v planu mam.
Na Island uz ale napfiklad letét nemohu - tam je velmi silny poryvovy vitr témér stale a pocasi se méni bez va-
rovani velmi casto. Od Faerskych ostrov je Island vzdéleny dalsi vice nez 3 hodiny cesty a to uz by mi na navrat
v pfipadé nemoznosti pristat nemuselo vyjit.

Jak jste pfipraveny na mozna rizika, daji se predem néjak eliminovat?
Mate s sebou néjaké specialni vybaveni?

Jako kazdému stroji, hrozi i letadlu technicky problém. Ten m{ze mit zvladatelnou podobu, napf. kdyz jsou
nefunkcni nékteré palubni pristroje a indikatory. S tim se ¢lovék musi umét vyrovnat. Dllezité je nezacit pani-
kafit a s chladnou hlavou analyzovat mozné divody problému a hledat ndhradni feseni. Takové feseni obvykle
existuje a pomaha mu i fakt, ze fada pristroja a funkci v letadle je zdvojena. Ty, které zdvojené nejsou (napriklad
vysilacka, obrazovka s navigaci) si zdvojuji sdm — mam rucni vysilacku i satelitni telefon a také iPad s leteckym
softwarem, ktery poskytuje nezavislou navigaci.
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Hlavnim zdrojem problémi muze byt samoziejmé ale motor - letadlo ma jen jeden. Letecké motory jsou
sice v principu spolehlivéjsi nez motory automobilové, ale jsou vystaveny slozitéjsim podminkam a i u nich je
potieba pracovat s moznosti jejich zavady. Asi nejhorsim problémem muze byt pozar motoru. Existuji sice po-
stupy co v takovych pripadech délat a na palubé mam hasici pfistroj, ale velmi nerad bych nazivo testoval, jak
dobre tyto postupy zvladnu a zda maly hasici pfistroj mize opravdu uhasit velky pozar na palubé.

Nejvétsi nebezpeci tedy asi predstavuje problém s motorem, ktery by si vynutil pfistani ve studené vodé
Severniho mofe. Pro takovy pfipad jsem vybaveny samonafukovacim ¢lunem, zachrannou vestou a nepromo-
kavym vakem, ve kterém mam rucni vysilacku a kam bych pred pfistdnim na vodé ulozil i satelitni telefon.
Pripady pfistani na mofi jsem dost studoval a tak jsem dospél k zavéru, Ze ve studené vodé nemusi byt povinna
vybava (¢lun, vesta) dostatecna, protoze ¢loveék tam ztraci béhem velmi kratké doby (jednotky minut) svalovou
silu a neni pak schopen se ve vinach vysplhat do ¢lunu. Z toho diivodu jsem do své vybavy zahrnul také neo-
prenovy oblek, ktery budu mit na sobé pfi delSich preletech Severniho more.

Mate vse rozplanované do nejmensich detailli véetné napf. pristani na nékterych letistich nebo po-
Citate i s urcitou mirou improvizace? Jak to bude treba s palivem na prazdnych letistich, kde nikdo
neslouzi? A mate na cesté néjaké zachytné body, néjaké kontakty pro pfipad nouze?

Do nejmensich detailt cesty neplanuji. Nefungovalo by to, protoze se méni pocasi a na trase vznika fada
situaci, které jsou prosté trosku jinak, nez jsem si myslel doma u stolu. Den pred letem urcitého Gseku se snazim
dotelefonovat na letisté, kde chci tankovat, zda jsou otevieni a zda maji benzin. ProtoZze moje letadlo ma ale
zasoby paliva na 7 hodin, tak mé v béZnych situacich nerozhodi ani to, Ze nékde benzin neni. Mdm zasadu, Ze
tankuji do plnych nadrzi viude, kde to jde a tim zasadné snizuji pripadné problémy s nedostatkem benzinu.
Prazdnych letist je napfiklad ve Skotsku vice a kdyz nepotrebujete benzin, jsou vlastné nejpfijemné;jsi. Neni
tam zadna byrokracie ani postupy — prosté pfistanete, udélate co potrebujete a béhem par minut jste opét
ve vzduchu.

Zachytné body jsou prosté letisté a nejlepsi kontakty jsou lidé na nich. Pak uz je obvykle potreba jen kredit-
ni karta. Pro ptipad opravdové nouze, jako pristani na moti nebo v néjaké pustiné mam na satelitnim telefonu
naprogramovanou zpravu, ktera se aktivuje jedinym knoflikem a vysle sms o mé poloze na mobilni telefony tfi
blizkych lidi, ktefi by zahajili potiebné akce.

Co na Vasi vasen létat fikaji doma, jak to snaseji?
A vezmete si s sebou na cestu néjaky talisman pro Stésti?

Rodina uz pred ¢asem pochopila, ze bez |étani to je se mnou dost slozité a tak bych pristup mého nejblizsi-
ho okoli nazval néco jako ,pratelska tolerance” Talismany zadné nemam ale po kazdém pristani nezapominam
podékovat, Ze je dobfe byt v pofadku zpét na zemi.

Autor: tom

Autor: Petra Skrankova
(pro iDNES.cz)
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Pfed Il. etapou a start z Pfibrami - VIDEO 16.6.2014

Zde se podivejte, jak to vypadalo pred startem do Il. etapy expedice a bezprostredni start z letisté v Pribrami.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!
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http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_&v=7S-DXWgJvj0
http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_&v=7S-DXWgJvj0

Prvni den Il. etapy expedice pondéli 16.6.2014

Pribram — Auxerre-Branches — St. Nazaire

St. Nazaire

X
o

Aktualné absolvovana trasa
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O Vychozi a cilové body jednotlivych dnti exped'ice;A

() Body mezip¥istani
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On-line informace o pribéhu letu

il

TDNESIC? ”

Katedrdla ve mésté Orleans.

16.6.2014

PRIBRAM

9:33
Po 6 nedélich skoro bez létdni jsem uz konecné zase
na letisti v Pribrami a doladuji pripravy na odlet
do Saint Nazaire v Bretani odkud chci zitra pokracovat
na sever. Pokud to pujde, tak aZ na Faerské ostrovy. Po-
Casi dneska je skvélé a predpovéd 'na zitra je také dobrd.
Ddle uvidime. Z letu budu opét posilat on line zprdvy
a doufdm, Ze i satelitni telefon bude vysilat polohové in-
formace pro on line mapu iDNES.cz. Dalsi zprdvu zaslu
uz z letu.

Zdravim JP

PRIBRAM — AUXERRE-BRANCHES

10:47

Uz letim. Vpravo Brdy, prede mnou 850 km do Orleans.
Pocasi trochu turbulentni, ale jinak skvele. Rychlost
200 km/h.

10:48

Jsem nad hranici s Nemeckem u Nyrska. Drivejsi pohra-
nicni pasmo stale zretelne. Prechazim na radio frekvenci
Mnichov. Jsem ve vysce 1 500 m. Tlak odletovych priprav
uz odchazi a zacinam si to uzivat.

11:00

Vipravo mam ted Regensburg. Let probiha klidne. Musim
jen davat pozor na vetrone — v Nemecku jich leta hodne
a dneska je klasicke termicke pocasi. Kdybych neletel

na tuhle cestu, tak bych urcite tocil stoupak nekde

u Tabora.

11:14

Pri minule ceste byl prvni usek pres Alpy a pocasi nebylo
moc dobre. Takze reportaz e zajimavejsi. Dnes pocasi
vyborne a Nemecko je temer rovne, takze reportaz

z tohoto useku je mene vzrusujici. Jsem par km severne
od Ingolstadtu.

12:10

Se stoupajicim slunickem je vzduch stale turbulentnejsi
a tak let mene prijemny. Stale si dotahuji pasy. Jeste
mam 480 km. Rychlost je 230 kmh.

12:10

Od rizeni letu mnichov si me ted prevzal Langen a dostal
jsem squak 3 701. Za chvilku poletim jizne od letiste
Stutgart. Jeste asi pul hodiny do hranice s Francii.

12:10
Chtel jsem se napit ale v tehle turbulenci to vubec nejde.
Musim si koupit lahev s cyklistickou trubickou...
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12:39

Tak si me prevzal radar Strasbourg a zmenil mi trochu
kurs abych se vice vyhnul pristavajicim letadlum. Vse ok,
jen to porad hodnoe drnca.

12:47
Zacal foukat vitr do zad, takze rychlost nyni 250 km/h.
Jeste asi hodnu letu.

13:19

Uz se tesim az pristanu. Skoro 4 hodiny na velmi divoke
horske draze mi uz bude pro ted stacit. Jeste mam asi pul
hodiny.

13:44
Pripravuji se na pristani na letisti Branches u Orleans.
Zdmek Chambord ze vzduchu. Vse ok.

13:57

Pristal jsem v Auxerre — Branches (LFLA). Vse OK, cekam
na palivo. Pak se pujdu trochu zklidnit. Nasadim kamery
avyrazim nad zamky na Loire.

AUXERRE-BRANCHES - ST. NAZAIRE

5:2.1
Uz opet ve vzduchu smerem na zamek Sully.
Vitr a turbulence.

16:48

Vitr, turbulence, rizeni letoveho prostoru i atomove
elektrarny, to vse dela filmovani zamku prakticky
nemoznym...

Zdmek Chambord ze zemé.

16:56

Tak jsem zamky vzdal. Take hledani je slozite zdiouhave,
takze mi uz dochazi cas na kamerach. Asi to chce special-
ni cestu i pripravu. Ted mam jeste 50 miniut do

St. Nazaire.

17:30

Pokracuji dost neprijemnym letem. Stale velky vitr

i turbulence, slunce pali do hlavy. Take selhava satelitni
telefon a take on line mapa nepracuje. Je . Klesam 3 m/s
abych stihl sklesat k pobrezi na 300 m.

17:57
Tak jsem pristal. Celkem dnes temer 7 hodin letu. Jsem
rad ze uz jsem na zemi. Mam trochu hlad i zizen.

Zdmek Saumur
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16.6.2014

Zdmek Sully

Zdmek Amboise

Zdmek Amboise ze vzduchu.

Z Pribrami jsem vyletél téméf na ¢as — v 10:06 hodin.
Pldnovana doba letu na letisté Auxerre u Orleansu byla
4 hodiny a letisté mélo z néjakych dlvod( na pondéli
vyhlasenou poledni pauzu do 14 hodin. V3e probéhlo
dobre, cesta byla ale v letni termice a silicim vétru hod-
né turbulentni, takze jsem se nemohl po celou dobu ani
napit a stale jsem si jen utahoval pasy. Nékde od Stut-
gartu mi zacal foukat vitr do zad a tak jsem nakonec
do Auxerre priletél uz dvacet minut pfed druhou hodi-
nou. Z jakéhosi jiného diivodu ale rano pry rozhodnuti
o poledni pauze zrusili a tak jsem pfistal i natankoval
zcela bez problémd. Pak jsem nasadil kamery a odstar-
toval na zbytek cesty. Letél jsem smérem k Loife a jako
prvni zamek jsem mél naplanovany Sully, ktery lezi jiz-
né od Orleansu. Trosku problém je jeho blizkost k ato-
mové elektrarné, ktera ma kolem sebe ochranné pas-
mo asi 5km, kam se nesmi létat. Podobné to pak bylo
i dale, protoze Francie se z néjakého dlivodu rozhodla
krasné udoli Loiry ponicit celkem tfemi atomovymi
elektrarnami jen nékolik desitek kilometrt od sebe.

Filmovani zamku na Loire se ukazalo jako vétsi pro-
blém, nez jsem si plvodné myslel. Kromé elektraren mi
jesté délala starosti dramatickd turbulence a jiz velmi
silny vitr. K tomu i fakt, Ze soufadnice vétsiny zamku ne-
byly pfesné a tak jsem mél problém zdmky najit. Navic
se moje pocinadni moc nelibilo letovému dispecerovi
na vézi v Orleans, ktery mé odhanél pry¢. Pred cestou
jsem si také koupil novy objektiv, ktery pfi namireni
z okénka podtlak vzduchu vzdy vysél ven na maxi-
malni zoom, pfi kterém neni jiz mozné udrzet zacileni
objektu. Trochu jsem s tim vsim tedy bojoval a doufal,
ze alespon venkovni kamery pracuji. Nakonec se uka-
zalo, Ze ze tfech pracovaly pouze dvé. Ta nejdllezité;-
i na pravém kridle se bohuzel zasekla a tak jsem byl
vecer trochu zklamany. Fotomateridlu neni proto tolik,
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’
-

Zdmek Amboise z jiného thlu pohledu.

kolik bych si pral. Navic jsem se dovédél, ze polohové
zpravy z mého satelitu nepfichazeji a tak jsem se mar-
né snazil resit i tento problém. Bylo toho tedy docela
hodné najednou.

Let nad fekou Loirou byl pro mé asi 300 km dlou-
hy a koncil v jejim Usti do more v St. Nazaire na letisti
Montoir. Reka Loira je ve francouzitiné také nazyva-
na ,Kralovska feka” i ,Kolébka Francie” nebo ,Zahra-
da Francie”. Svou délkou asi 1 000 km je nejdelsi fekou
Francie a jeji povodi zahrnuje celou pétinu rozlohy
Francie. Na brezich Loiry vyrostlo nebo bylo pfestavéno
v 15.a 16. stoleti mnoho kralovskych a aristokratickych
zamk(. Dodnes se jich zachovalo vice nez 70, z nichz
vétsinu je mozno navstivit. Prostfedni ¢ast udoli reky
Loiry byla prohlasena za soucast svétového dédictvi
UNESCO. | z letadla jsem vidét mnozstvi lidi, ktefi jed-
notlivé zamky navstévuiji.

Kromé atomovych elektraren a turistickych atrak-
ci jsem pak mél pfi pfistani moznost vidét na letisti
Montoir jesté dalsi zdroj pracovnich pfileZitosti této ¢asti
Francie — na letisti Montoir jsou totiz také umisténé vy-
robni haly firmy Airbus. Jen par minut pfrede mnou tam
pfistadlo ohromné transportni letadlo Beluga, které pre-
vézi vyrobené dily mezi jednotlivymi vyrobnimi linkami
rozmisténymi po celé Evropé. Z pfistani v Montoiru jsem
po témér sedmi hodinach ve velmi turbulentnim vzdu-
chu a v prehraté kabiné mél velkou radost.

Pohled na Villandry St. Nazaire - 17.6.2014, 05:35
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Zde najdete Zivé okamziky z prvniho dne Il. etapy.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!
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Pristdvajici ndkladni letadlo Beluga firmy Airbus.

Pohled na opevnéné historické méstecko St. Malo v Bretani. Odliv a pfiliv zde vy-
tvdri rozdilné vysky hladiny more az 15 metrd. Méstecko md pry témer nejvyssi
hustotu restauraci v Evropé.

SAINT NAZAIRE - DINARD-SAINT MALO

10:42

Prave jsem chtel natankovat, ale nemam kartu Total.
Ani hotove penize a ani Visa karta nejsou k nicemu.
Odletam proto do St. Malo.

11:04

Rano bylo krasne, modra obloha, a tak jsem se rado-
val. Ted se zatahlo souvislymi mraky ve vysce kolem
1000 metru. Uvidime jak se to bude vyvijet.

11:13

Tak jsem dostal zpravu, ze satelitni GPS zpravy uz do-
chazeji. Nocni snaha prijit na problem a vyresit jej tedy
slavi uspechy. Mam radost...

11:41

Mraky sly uplne na zem tak jsem musel zmenit smer
a trochu klickovat mezi prehankami. Nedaleko ode
mne napravo leti helikoptera, ktera si nasla stejny tu-
nel v mracich smerem k St. Malo. Silny protivit, sedivo.

12:00

Podarilo se mi doplizit na letiste Dinard u St. Malo
(LFRD). Tady musim pro zmenu hodinu a pul cekat, az
prijde letistni hasic zobeda a umozni mi natankovat.
Celkem huste prsi. Jak se to vyvine neni ted jasne.

12:23

Chtel jsem si dat obed v letistni reatauraci, abych si
cekani na benzin a pocasi trochu zprijemnil. Restaura-
ce ale otevira v 15 hodin...

12:26

Vlastne to vsechno ma logiku - restaurace otevira v 15,
takze vsichni, vcetne hasicu, musi na obed do mesta

a to trva hodinu a pul, takze se musi zavrit i pumpa...

14:23
Blizi se cas tankovani a pocasi se trochu zlepsuje. Pole-
tim dneska asi jen na ostrov Jersey.

14:29

Od chvilky, kdy jsem dopsal (ale uz nestacil odeslat)
uplynula hodina, behem ktere celnici, kdyz zjistili ze
letim do 40 minut vzdalene Anglie, vyndali vse z meho
letadla a systematicky vse rozbalilia prohledali vcetne
mych kapes. Snad je za to ceka povyseni a alespon je
videt, ze ve Francii neco funguje. Taky jsem si pripo-
mnel mladsi leta na hranici s Vychodnim Nemeckem.
Podat letovy plan zde ale nelze, tak jsem to musel
udelat pres Prahu.
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14:29
Let na Jersey mam prihlaseny na treti hodinu, tak se
jdu chystat.

DINARD-SANT MALO - JERSEY

16:06

Letovy plan se ztratil, takze jsem musel podat novy

a cekat. Ted uz jsem nad Jersey. Obletavam ho a fotim
i filmuji.

16:21

Prave jsem pristal na Jersey (EGJJ). Pocasi tady je
krasne, jen trochu vetru. Zustanu tu na noc. Zitra uz by
melo byt vse jednodussi, protoze neletim pres hranice.

'NON AVIONICS SkyView

TRKo023 b :28:26¢ LFRD 120,150
22.5 4800 023

CNC

86 3.2 0.3351 48+

TRKFALT" “HSI+ALT  LEVEL > NO MSG__(MAP)

,Grand lle” (Velky ostrov) v souostrovi Chausey. Pdr domd, spousta plachetnic a turistické vyletni lodé. Chausey lezi asi 20 km od francouzského pobre-
Zi. Historicky o tyto ostriivky soupefily Francie s Anglii. V soucasnosti patfi Francii.
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Druhy den - zhodnoceni 17.6.2014

Dneska rano mé ¢ekalo skvélé prekvapeni - pfi pfi-
jezdu na letisté pravé pristavalo letadlo Beluga, které
firma Airbus vyuziva k prepravé cely ¢asti nové vyra-
bénych letadel. Stacil jsem nastésti vyndat fotoapa-
rat a tak se mohu o pohled na pfistavajici monstrum
s ndzvem po rybé, podélit i se ¢tenafi iDNES.cz. Dalsi
zkusenosti uz nebyly tak prijemné - foukal silny vitr,
ktery mi pfi otevieni penézenky vyfoukl drahocen-
né velkou bankovku a ja jsem se jen dival, jak si bézi
po plose letisté Montoir. Uz jsem se s ni v duchu loucil,
ale ona nastésti zamifila do travy, ktera ji zarazila.

Pak jsem pozadal o pojizdéni k benzinové pum-
pé, kde jsem dostal instrukci ¢ekat na hasice. Kdyz
pfisel, tak mi ozndmil, ze platit mohu jenom kar-
tou Total a zda ji mam. Samoziejmé ji nemam a tak
Je§téjeden pohled na romantické ostnjvkyChausey_ toho vyuiil a benzin mi neprodal ani za hotovost ani
za kreditni kartu. Mam si pry tedy nékoho sehnat, kdo
ma kartu na kterou bych mohl natankovat a jemu to
pak dat v hotovosti. To byla na zcela prazdném leti-
$ti u vzdalené pumpy trochu neprakticka rada a tak
jsem se rozhodl odletét. Diky svému pravidlu tanko-
vat vzdy a vsude kde to jde, to takovy problém ne-
byl, protoze jsem mél v nadrzich benzin jesté asi na
3 hodiny a letisté Dinard u St. Malo bylo vzdalené jen
asi hodinu.

Odstartoval jsem radostné do krasné modré ob-
lohy, ale béhem par minut zacala obloha Sednout
a mraky se postupné snizovaly. Nakonec jsem letél
v ne moc prijemné vysce kolem 300 m a musel davat
stale vétsi pozor na to, aby muj let nezarazila néjaka
vétrna elektrarna nebo anténa vysilacky. Komuniko-
val jsem s dispecerem radaru letisté Rennes, kterému
jsem taky musel asi v pulce sdélit, Ze ménim smér,
protoze mraky byly az u zemé a zac¢alo dost prset. Vra-
cet se mi nechtélo a tak jsem hledal skulinu, kterou
bych se mohl protahnout k 50 km vzdalenému letisti
Dinard. To se nakonec podafilo a kolem pul dvanacté
jsem pfistal.

Pohled na vsechny domy souostrovi Minquiers (Minkies), které lezi pdr kilometru
jizné od Jersey a pattijiz britské strané.

Pocasi vypadalo velmi nejisté a z véze mi fekli, ze
benzin bude mozné dostat az v pul druhé odpoled-
ne, protoze mistni hasi¢ musel do mésta. Chtél jsem
si tedy v terminélu prohlédnout internet, ale dovédél
jsem se, ze nemaji wifi. Restaurace byla do tfech hodin
odpoledne zaviena a tak jsem tam trochu zkrusené
sedél a chroustal susenky z automatu. Rozhodl jsem
se tedy alespon podat letovy plan pres hranici do Jer-
sey. Nabidli mi pro ten ucel ale pocitac, ke kterému
bylo potieba heslo, které nikdo nemél. Cislo telefonu
do mistni kancelafe fizeni letového provozu nikdo
Majdk La Corbiére na zdpadnim vybéZku ostrova Jersey. neznal a tak jsem to zkusil pfes Prahu, kde mi ochot-
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né vysli vsttic. To uz byla jedna hodina a tak jsem se
rozhodl projit i pasovkou, ktera je pro odlety mimo
Schengen povinnd. Pasovak, ktery se evidentné nu-
dil, protoze letisté bylo zcela prazdné, pookial, zavo-
lal svého kolegu celnika a vydali se se mnou k letadlu.
Asi pal hodiny mi vyndavali mé peclivé slozené véci,
prohledavali je velmi dikladné a nutili mé otevirat
rdzné montazni otvory na letadle. Pak prosacovali
i mé, podékovali a nechali mé na plose s mymi vécmi
kolem letadla. Silny vitr mi vSe radostné rozfoukaval
ajajsem se to opét snazil do svého letadla snaset zpét
a usporadat. Tim mi v tom radostném shonu utekl cas
a byly dvé hodiny. Mistni hasi¢, mezitim dorazil a tak
jsem mél moznost jit kilometr do jeho kancelare a do-
stat zeton k pumpé, kilometr se vratit, komplikované
napumpovat benzin jit opét pres celé letisté ten ki-
lometr zpét, zaplatit benzin i letistni poplatky a opét
se vratit k letadlu. To uz bylo asi tfi ¢tvrté na tfi a tak
jsem nasadil kamery, sedl do letadla a zeptal se véze,
jestli mohu nahodit motor. Oznamili mi, Ze v systému
mdUj letovy plan neni a tak at nic nenahazuji. Zavo-
lal jsem do Prahy, tam mi potvrdili, Ze to do systému
dali, ale ani na podruhé to na letisti nenasli - kde byla
chyba nevim. Dostal jsem ale z véze najednou cislo,
které jsem predtim marné shanél, zavolal tam, plan
mi béhem chvilky pfijali, ale odlet musel posunout
o dalSich 20 minut, nez to projde do celého systému.
Kamery bézely, motor uz vréel, abych nevybil baterie
a ja jsem stale jen cekal.

Skdly severozdpadniho pobreZi ostrova Jersey.

Nakonec se mi, trochu prekvapivé, preci jen poda-
filo odstartovat. Udélal jsem dvé otacky nad St. Malo
a vyrazil na méné znamé ostrivky Chausey, které
patii jesté Francii. Asi po 10 minutach letu jsem tam
dorazil a ostrlivky nasel, obletél, nafilmoval i nafo-
til. Rizeni letového provozu v Rennes mi dalo pfikaz
prejit uz na frekvenci radaru letisté Jersey a tak jsem
vstoupil do Britanie. 15 kilometrd jizné od Jersey
jsem preletél a nafotil ostrlivky Minquieres (dtvérné
zvané ,Minkies”), pattici uz k Jersey (tedy jiz k ang-
lické koruné) a domluvil se na tom, ze nez pfistanu,
obletim jesté ostrov Jersey ve sméru hodinovych
ruci¢ek (dvé kamery mifily napravo a tak bych jinak
nemohl filmovat). Letél jsem v 900 stopach vysky
a kdyz jsem se blizil kfizovani pfiletu na drdhu 09, tak
mi dispecer oznamil, ze 5 mili zapadné se pfiblizuje
Airbus Easyjetu. Vice mi nefekl a tak jsem mu trochu
nejisté fekl, ze se po Airbusu budu divat. Po chvilce
mi dispecer opakoval znovu stejnou informaci a mné
to najednou sepnulo, Ze pod vyskou 1 000 stop mi
asi neposkytuje radarovou sluzbu a tak mi nemuze
fikat, co pfesné mam délat. Rychle jsem oznamil, ze
Pfistdvaci manévr v Jersey — s vétrem z levé strany. délam ,tristasedesatku” doleva a ten dzentleman
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ve vézi si asi oddechl. Airbus vzdéleny néjakych 5km
proletél smérem na drahu a ja jsem v klidu pokracoval
kolem ostrova Jersey, patticiho spolu s ostrovy Gu-
ernsey, Sark a Alderney k tzv. Normanskym ostrovim
(Channel Islands) . Pak jsem pfistal, zaparkoval na noc
letadlo na klubové ¢&ésti letisté, vyplnil pasové formu-
lare, phijcil si auto a vyrazil na obhlidku ostrova.

Vsechny napisy na ostrové jsou ve francouzstiné
i angli¢tiné, nazvy ulic jsou prakticky jen francouzské,
ale mluvi se tu anglicky, plati se jerseyskymi a anglic-
kymi librami a kromé obrany a zahrani¢ni politiky je
ostrov nezavisly. V hotelu, ktery jsem si z letisté rezer-
voval, neméli prekvapivé internet a tak jsem trochu
mrzuté odjel v nadéji, Ze najit hotel s internetem ne-
bude problém. Vsechny hotely se ale ukazaly plné,
a tak jsem asi dvé hodiny jezdil, nez jsem nakonec
misto na prespani nasel.

Jersey - 18.6.2014, 08:37

i GENTS
HOMMES

Elizabeth Castle, St Helier, Jersey jehoZ stavba zacala v 16. stoleti a tak byl také Dukaz, Ze ndpisy na ostroveé jsou opravdu dvoujazycné.
pojmenovany po krdlovné Alzbété |, kterd je u nds zndmd zejména tim, Ze ne-
chala popravit Marii Stuartovnu.
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Podivejte se na okamziky z druhého dne Il. etapy.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!
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JERSIEE kR

12:10

Prohled| jsem nemecka opevneni na Jersey a za chvili
budu startovat. Musim ale nejdrive do Exeteru (EGTE),
protoze Jersey je mimo EU a pokud bych letel na letiste
bez pasovky, tak bych mel problemy. To mi rekli tady

v baru u kavy na letisti...

12:45

Jsem po startu z Jersey a letim ke Guernsey, ten chci
obletet a pokracovat nad Alderney. Odsud pak do
Exeteru. Pocasi skvele, vyska 300 m n.m. a rychlost
160 km/h.

1BHI8

Obletel jsem a nafilmoval Guernsey a ted letim k Alder-
ney. Ostrov Sark se nesmi preletavat, tak jsem ho jen
vyfotil ze strany. Pocasi mirne pod mrakem, vitr

40 km/h. Rizeni letoveho provozu velmi pratelske.

14:00

Alderney jsem obletel a ted pokracuji pres VOR radio-
majak Berry Head (BHD) do Exeteru. Tam konecne
vstoupim do opravdove Anglie, natankuji, trochu se
osvezim a budu pokracovat na zapad na Scilly Isles -
male souostrovi zapadne od nejzapadnejsiho vybezku
anglicke pevniny prihodne nazvane Land’s End.

14:05

Uz nad pobrezim Anglie jizne od Exeteru. Pocasi tady
po mlze a vetru cestou je uz zase krasne. Pomalu kle-
sam na pristani. Bude to draha 08 protoze fouka vitr

35 km/h ze severovychodu.

Jedna z némeckych pevniistek chrdnici zdpadni pobrezi ostrova i pristup k letisti.

14:24
Prave jsem pristal a dojel k pumpe letiste Exeteru. Ozvu
se pred odletem.

EXERERFSEIERGISEES

16:09

Opet ve vzduchu. Letim kolem jizniho pobrezi Anglie
na zapad. Trochu jsem vydesil svuj zachranny tym,
protoze z nejakeho duvodu muj satelitni telefon vyslal
emergency zpravu. Musim Zzjisti proc, muselo to byt
pro ne velmi neprjemne..

17:25

ey ; . - = Jsem nad morem — posledni usek letu na letiste
ot s pirg.co St. Mary’s. Mam jeste asi 13 minut do pristani. Je

et a3 R i sluncem prosviceny opar takze viditelnost spatna.

Pobrezni obranny val z obdobi druhé svétové vdlky. Doufam, ze se to zlepsi
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17:37

pristal jsem na letisti St. Mary s na Scilly isles. Draha
konci v mori a je z kopce, tak to chtelo velmi presne
pristani. Vse ok. Sviti slunicko pokracuji zitra na Isle of
Man.

Vrsek némeckého bunkru s vlajkou Jersey.

Vpravo je nezdvisly ostrov Sark — centrum svétového off shore podnikdni. Vlevo za nim je ostriivek Brecghou, jehoZ nékolik obyvatel se snazi o samo-
statnou stdtnost nezdvislou na “velkém” Sarku. Jsou zde obcas vyddvdny | vlastni postovni zndmky a ostrivek md i svou vlajku. Prelet obou ostrovi je
jejich parlamentem zakdzdn.

b e B ol i

Pohled ukazujici tfi ostrovy — nejblize je Guernsey, dalsi je Sark a nejvzddlenéjsi je Jersey.
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Normanské ostrovy (Channel Islands) maji zajimavou novodobou historii z doby 2. svétové valky: tyto ostrovy byly jako
jediné uzemi britské koruny okupovany némeckymi vojsky. Najdeme zde tézka opevnéni, podzemni nemocnici i mnoho
dalsich pamatek pfipominajicich toto smutné obdobi. Ve stfedu rdno jsem se snazil jesSté néktera tato historicka mista rych-
le navstivit. Pfed polednem jsem pak dorazil na letisté a chtél odletét pfes Guernsey a Alderney kolem anglického pobrezi
pfimo na Scilly Isles. Nastésti jsem o svém planu promluvil s jednim pilotem v baru leteckého klubu (povidani s mistnimi
piloty je vSude nejlepsi zdroj informaci, které se jinak tézko ziskavaji), ktery mi vysvétlil, ze Jersey neni souc¢asti EU a v Anglii
proto musim na mezindrodni letisté nebo se 12 hodin napred nahlasit, aby na letisté pristani mohl pfijet pasovak a celnik.
Pokud to neudélam, hrozi mi v Anglii pokuta nebo uvéznéni ¢i oboji. 12 hodin jsem cekat nechtél a tak jsem se rozhodl letét
na nejblizsi anglické mezinarodni letisté Exeter. Tim jsem také rozhodl, ze nedoletim az na ostrov Man, ale zlistanu na Scilly
Isles, protoZe uz bych to nestihl. Obletél jsem a nafilmoval Guernsey, Alderney i ostrov Sark. Ten je zajimavy mimo jiné tim,
Ze je to sice vlastné vétsi skala s par domy (5,5 km? 600 obyvatel), ale na tomto ostrové jsou zaregistrovany stovky mezi-
narodnich spole¢nosti, protoze zde jsou tradi¢né lepsi dafiové a registracni podminky vcetné omezené transparentnosti
vlastnickych vztaht k jednotlivym firmam. Mozné to je mj. i proto, Ze Sark ma vlastni parlament, vlastni fiskalni zékony a je
jen volné pridruzeny ke Guernsey. Ma dokonce vlastni mezinarodni kéd OSN. Mistni parlament dokonce zakazal na Sarku
auta i nad ostrovem prelétat a tak jsem jej fotil pouze ze strany pfi letu ke Guernsey.

V Exeteru probéhlo vie jako obvykle — formulare, otazky atd., avsak velmi rychle. | zde jsem nasel ¢lovéka, ktery mi po-
mohl ziskat povoleni letu na Scilly Islands, protoze tak to mistni malé letisté vyzaduje (fika se tomu PPR - Prior Permission
Required). Natankoval jsem a vyrazil podle pobfezi jizni Anglie smérem na Land’s End a pak na Scilly Isles. Cestou jsem
prolétaval nékolik vojenskych oblasti a tak to chtélo hodné komunikace, ale vie probéhlo nakonec bez problém{. Kolem
zapadniho cipu Anglie — Land’s End se vytvorilo tézké kourmo a zaroven jsem dostal hlasku, ze ve stejné vysce a po stejné
trase proti mné leti malé dopravni letadlo spojujici Scilly s Exeterem. Radéji jsem tedy vystoupal o 500 stop vyse, abych nic
neriskoval. Letadlo pak opravdu proletélo ptimo pode mnou.

Pristani na letisti St Mary’s bylo zajimavé tim, Ze toto letiSté je na pomérné spi¢atém kopci, takze pllka drahy stoupa na-
horu k vrcholu kopce a druha pUlka pak zase dold na Utesy nad morem. Pokud bych letadlo dostate¢né rychle nepfizemnil
a neubrzdil jesté pred vrcholkem tak je potfeba pristani opakovat a snazit se pristat pfimo u prahu drahy. Podafilo se mi to
napoprvé, tak jsem byl rad. Z véze mi hned objednali taxika, ktery pfijel az na travnatou stojanku k letadlu a rychle mé odve-
zl do kancelare tourist office, ktera béhem par minut zavirala. Bylo potieba najit ubytovani, coz zde neni tak snadné - sezéna
zacina jiz v dubnu a konci v fijnu. BEhem sezdny je tu pry stéle témér plno, protoze pocasi je tu dlouhodobé krasné a také
samotné ostrlivky jsou neskutecné romantické. Pani v kancelafi mi nasla prenocovani v B/B asi az po desatém telefonnim
hovoru.

Mentalita malého ostrova a malé komunity byla patrna hned v taxi - fidicovi nékdo zavolal a on mu slibil se stavit v Ié-
karné a léky mu privézt, aby ten ¢lovék nemusel do Iékdrny jezdit sam. Cestou pésky k mistu, kde jsem sehnal ubytovani,
jsem zase narazil na opusténou polici s vystavenymi vajicky a zeleninou, ktera si lidé maji brat sami a do krabic¢ky davat
stanovenou cenu. Tohle by asi ve vétsim mésté fungovat nemohlo...

Scilly Isles je souostrovi tvofené mnoha malymi ostrlivky, které nabizeji krdsné vyhledy, malé pfistavy, pisecné plaze
i s palmami a mnoha romantickymi zakoutimi. Aut je tu velmi malo, protoze neni kam jet - je to opravdu idealni misto pro
proziti par klidnych dnt. Ja uz ale ve ¢tvrtek budu mitit na sever a pokud pocasi dovoli, tak bych rad dalsi noc uz stravil
ve Skotsku.

St Mary’s - 19.6.2014, 09:11
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Treti den - fotokomentare 18.6.2014

i

Letisté — ostrov Alderney

Maijdk na severo-zdpadnim pobrezi
Alderney.

Pristav méstecka Mevagissey, pobrezi
Cornwall - Anglie.
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Pohled na Falmouth, pobrezi
Cornwall - Anglie.

Zdpadni vybézek pevninské Anglie
—Land s End.

Prelet nad ostrovy Scilly.
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Pohled pres zdtoku u mista zvaného
,Old Town’, St. Mary ’s - Scilly Isles.

Pdlka letistni drdhy stoupd a druhd
klesd. Zde prdh drahy 32 foceny
od more.

Drdha 14 letisté St. Mary konci
na utesu nad morem.

( Expedice 2014 - Il. etapa — Ostrovy Severniho mofre
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Dynamic WT 9 na letisti St. Mary ’s
= Scilly Isles.

Vsude po ostroveé rostou palmy —
v zimé tu nemrzne - Old Town,
St.Mary s - Scilly Isles.

Nabidka potravin s placenim na bdzi
duveéry — ostrov St. Mary’s.

( Expedice 2014 - Il. etapa — Ostrovy Severniho mofre
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-i Podivejte se na video z tfetiho dne Il. etapy. '.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!

B

2 L

K

Expedice 2014 - Il. etapa — Ostrovy Severniho mofre



https://www.youtube.com/watch?list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_&v=qU1pvnNYmAg&feature=player_detailpage
https://www.youtube.com/watch?list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_&v=qU1pvnNYmAg&feature=player_detailpage

I
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St. Mary’s (Scilly Isles) - Swansea - Glenforsa

Glenforsa

Severniirsko
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Provoz na letisti St. Mary s — letadla Skybus létaji na letisté Land’s End a do
Exeteru.

Ostrivek St. Agnus — Scilly Isles

Ostruvek St. Agnus — Scilly Isles

19.6.2014

ST. MARY’S - SWANSEA

10:34

V 11 hodin odletam do Swansea. Na Isle of Man
nepristavam, protoze je take mimo EU. Jen ho chci
obletet a nafilmovat. Dneska se chci dostat do
Obanu ve Skotsku. Pocasi vypada dobre.

11:15

Skoncil jsem foceni Scilly ostrovu a vracim se zpet
nad Land’s End. Pak podle pobrezi Cornwall a pres
Bristolsky zaliv smerem na Swansea. Pocasi krasne.
Anglicka pevnina uz je videt na horizontu. Jsem

ve vysce 700m n.m.

11:55
Letim zapadne od Newquay v Cornwall a pokracuji
na Swansea. Pobrezi ma prekrasne skaly.

12:41

Preletel jsem maly ostrov Lundi uprostred Bristolske-
ho zalivu a mam jeste 10 minut do Swansea. Pocasi
ok, jen dost silny protivitr. Nalada na palube vybor-

na.

13:04

Jsem ve Swansea. Rano jim pry dosel benzin,

i kvuli kteremu jsem tu sednul, trochu se tedy
alespon najim, vymenim baterie a cipy v kame-
rach. Naplanuji dalsi usek a poletim. Benzin snad
dostanu jinde.

14:49

Predpoved pocasi je zatim ok ale asi se bude zhor-
sovat tak jsem se rozhodl postup zrychlit. Dneska
chci doletet do Obanu ve Skotsku. Trochu problem
je kombinace omezeneho mnozstvi paliva, velke
vzdalenosti a silneho protivetru. Uvidime, jak se to
vse vyvine. Oban navic zavira ve 4 hodiny mistniho
casu.

SWANSEA - GLENFORSA

15:14

Mam jeste dve hodiny letu do Obanu. Vitr se trochu
uklidnil, tak postupuji o neco rychleji a zda se, ze by
benzin mel vyjit. Asi ale nestihnu doletet vcas, tak
poletim na malinke letiste Glenforsa a zitra rano
sletim 10 minut pro benzin do Obanu.

15225)
Je tady hodne vojenskych prostoru tak musim stale
koordinovat jejich prulety s vojenskymi dispecery a ne-
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k|

Zdpadni cdst Scilly Isles

Ostrov Tresco — Scilly Isles

Land’s End - nejzdpadnéjsi bod anglické pevniny

19.6.2014

mohu moc psat... zatim se to dari. Kdyby me nepous-
teli, musel bych to obletet, cozznamena prodlouzeni
trasy.

16:13
V 15.50 jsem preletel Isle of Man. Asi tam nema O2
dohodu protoze mi nenaskocil signal.

16:13

Uz mluvim se Scottish Control. Je potreba se trochu
soustredit. Protoze mluvi rychle a s velmi tezkym pri-
zvukem, ktery meni nektera slova ve chrochtani.

16:30

Uz zakousavam do Skotska. Proletel jsem par prehan-
kami a tak jsem mel obavy z pocasi. Ted ale skvele

a zda se, ze to tak vydrzi az do Glenforsy. Vse zatim ok.

17:08

V manualu se prave docitam, ze nad letistem Glenforsa
mam jednou preletet, abych rozehnal ovce, ktere se
tam mohou past. Tak se zda, ze to muze byt zajimave
pristani.

17:36

Prave jsem pristal na letistatku Glenforsa. Ovce tu
nebyly, jen jeden disciplinovany vlcak. Jsem par metru
od more a 100 metru od hotylku. Nemam moc benzi-
nu, tak pro nej hned rano poletim do 15 minut vzdale-
neho Obanu. Pro dnesek tedy vse.

Majdk Bishop’s rock oznacujici skaliska na zdpadnim okraji
Scilly Isles.

( Expedice 2014 - Il. etapa — Ostrovy Severniho mofre
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Majdk Pendeen, severné od letisté Land s End — Cornwall — Anglie

Pobrezi severniho Cornwallu.

Méstecko Appledore — Cornwall — Anglie.

19.6.2014

Den zacal kolem ctvrté rdno, kdy jsem vstal abych
odeslal fotografie do iDNES.cz. V osm hodin jsem dostal
snidani, kterou jsem si vychutnal pfi pohledu na slun-
cem zalitou malou zatoku s bilou plazi a krasné modrou
vodou. Scilly Isles davaji spise pocit ostrovl Stredozem-
niho more nez malé britské vyspy v Keltském mofi (vy-
chodni Altantsky ocedn). Na letisté jsem dorazil béhem
péti minut - to je vyhoda malych ostrovd, kde je viech-
no blizko, nejsou tu Zddné dopravni zacpy a pfi zdrzeni
kazdy na kazdého pocka.

Vyskrabal jsem se na letistni véz, kde byl nejen le-
tistni dispecer (ridici letového provozu), ale také pan
starajici se o vybirani pristavacich poplatkd a administ-
rativu. Kromé vybrani poplatk(i mi také ochotné zavolal
do Swansea a ziskal pro mé povoleni PPR tam pfistat —
v Britanii témér vechna letisté vyzaduiji ziskat souhlas
s pristanim jesté pred startem. Kdyz jsem pak dosel k le-
tadlu, nasel jsem v kapse klice od mého pokoje. Snazil
jsem se vymyslet co s nimi a do3el tak k zavéru, ze niko-
ho jiného nez toho pana na vézi nezndm a tak jsem se
vratil, klice mu pfedal a on je s naprostou samoziejmosti
slibil dodat tam, kam patfi. Pfi tom jsem si jesté domluvil
moznost obletét a nafilmovat ostrovy Scilly. Létal jsem
tu pak tedy asi 20 minut a opét zbésile fotil a natacel —
pohledy to byly Gzasné. Jelikoz ale Scilly nemaiji zfejmé
jiné spojeni s anglickou pevninou nez letecké, tak jsem
musel davat pozor na letadélka spole¢nosti Skybus, kte-
ra se tu pohybuji nékolikrat za hodinu. Jejich let do Lan-
d’s End trvd jen 15 minut.

I mné let zpét na anglickou pevninu trval jen néja-
kych 20 minut. Pokracoval jsem pak podle skalnatého
pobreZzi Cornwallu a pres ostrivek Lundy v Bristolském
zaliv az na letisté Swansea. | tady jsem vyhledal letist-
ni bar a dal si zdravého jehnéciho hamburgera s dietni
Coca Colou, i tady byl ¢lovék, ktery se mi prisel vénovat
a poradil, Ze nejlepsi informace ziskdm naproti v mist-
nim aeroklubu. Po zkuSenostech s Jersey, ze kterého
jsem musel letét na mezindrodni letisté v Exeteru, pro-
toze neni v EU, jsem se rozhodl vynechat z téchto du-
vodu Isle of Man a pokracovat piimo do srdce Skotska.

V aeroklubu mi pomobhli s rezervaci hotelu Glenfor-
sa i s povolenim pfistani na tomto letistatku. Sam bych
to tézko zvladal, protoze telefonni ¢isla ve vsech manu-
alech i dokonce na jednéch webovych strankach byla
neplatnd a tak jeden hovor zabral asi deset pokus(. Bé-
hem par minut jsem pak odstartoval, protoze jsem mél
do Skotska pfed sebou 3 hodiny letu a zéroven jsem
nemél moc benzinu. Hlasilo mi to silny protivitr. Klicko-
val jsem mezi mraky, prosil o jedno povoleni za druhym
prolétat vojenskymi prostory a tak jsem se probojoval
az nad Isle of Man.

( Expedice 2014 - Il. etapa — Ostrovy Severniho mofre
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Také Isle of Man se svymi asi 80 tisici obyvateli neni
soucasti Velké Britanie ani EU. Ostrov ma takeé svuj vlast-
ni parlament, ktery je dokonce nejstarSim parlamen-
tem na svété, protoze funguje bez prestani jiz nejméné
od roku 979. Nezdvisly status ostrova mu, podobné jako
v pfipadé Jersey, Guernsey a Sarku umoznuje posky-
tovat off shore financni a firemni sluzby. Také zde jsou
zaregistrovany tisice firem a na ostrové je podle jedné
statistiky druhy nejvétsi pocet (po ostrové Sark) jedna-
telll firem na obyvatele - na Sarku je to pry asi 12 funkci
jednatele na jednoho obyvatele a na Isle of Man asi po-
lovina. Tento primér vytvareji samoziejmé mistni prav-
nici a ucetni, ktefi délaji jednatele stovkam firem.

Asi hodinu po preletu Isle of Man jsem sklesal k le-
tisti Glenforsa a podle instrukci v manualu jsem letis-
té preletél ve vysce asi 50 metrd, abych odehnal ovce
a jind domdci zvifata z travnaté pfistavaci drahy. Pak
jsem proletél jesté pravy okruh a pristal par metrd vle-
vo od more. Béhem nékolika minut jsem se seznamil
s Davidem, ktery se o letisté stard. Nabidl mi rdno zajet
k mistni pumpé a nakoupit do kanystr(i benzin, coz mi
usetii letét do Obanu, platit letistni poplatky a slozité
tam kupovat drahy Avgas, ktery jesté k tomu je pro mj
motor méné vhodny nez bézny 95 oktanovy Natural.
Mam u néj rano v 8:15 zaklepat na dvere jeho bungalow
a vyrazime. Tak uvidim, jak to dopadne.

Hotel a letisté Glenforsa je tak skvélé zarizeni, ze
jsem se rozhodl tady zUstat 2 noci a jeho vybornou po-
lohu vyuzit k obleténi ostrovli zapadniho Skotska. Taky
tu mam uz kamarada...

PobieZi severniho Cornwallu Glenforsa - 20.6.2014, 08:58

v
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—

Komunikacni antény, pobrezi Cornwallu u Welcombe Bay. Pobrezi severniho Cornwallu
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Celkovy pohled na ostrov Lundy
— Bristolsky zdliv

Maijdk ostrova Lundy - Bristolsky
zdliv

Maijdk Skerries
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Bar letisté Swansea. Muz s Sedivymi
vlasy toho hodné vi a rdd se o své
znalosti podélr.

Majdk Mull of Galloway

Majdk oznacujici mélcinu mezi
ostriivkem Calf of Man a hlavnim
ostrovem Isle of Man.
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Letisté Douglas — Isle of Man.

Ostrivek Ailsa Craig — Skotsko

Marina pro rekreacni lodé - ostrov
Arran - Skotsko.
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Majdk ostrova Lismore nedaleko
Obanu, Skotsko.

Stojdnka letisté Glenforsa, Skotsko,
v pozadi letistni kanceldr.

A
: i
GLENFORSA [ rre .~
AERODROME t
ACTIONS UPON DISCOVERY OF AN 4
AIRCRAFT ACCIDENT -

L]

Hasici zafizeni, letisté Glenforsa,
Skotsko.
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Podivejte se na video ze ¢tvrtého dne Il. etapy.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!

Expedice 2014 - Il. etapa — Ostrovy Severniho mofre
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Kldster lona na ostrivku lona u ostrova Mull. lona je povaZovdna za jedno z nej-
starsich a nejdulezitéjsich cirkevnich stredisek Zdpadni Evropy, které se zaslouZi-
lo o Sifeni krestanstvi ve Skotsku.

Meéstecko Tobermory — hlavni mésto ostrova Mull, Vnitini Hebridy. Vlevo dole je
vyrobna celkem zndmé whisky, kterd tu stoji od roku 1798 a je nabizena pod jmé-
nem Ledaig.

Tradicni skotské pocasi v okoli ostrova Mull, Vnitini Hebridy.

20.6.2014

GLENFORSA - BARRA

10:38

Vcera vecer jsem premyslel, jak zorganizovat dalsi
dny a hlavné let na Faerské ostrovy, coz by bylo
vyvrcholeni mé cesty. Kdyz bude slouZzit pocasi, tak
dnes obletim Hebridy, Isle of Skye a dalsi ostrovy

v okoli. Myslim, Ze to bude na cely den stacit a rdd se
vrdtim letistniho hotelu Glenforsa. Faerské ostrovy
pldnuji na sobotu odpoledne nebo nedéli rdno. Ted’
jedu s novym kamarddem Davidem koupit 100 litri
benzinu k pumpé a pak vyrazim.

11:51

Dnes tedy letam po zapadhni strane Skotska - Vnejsi
a Vnitrni Hebridy. Uz jsem ve vzduchu. Pocasi trochu
nejiste, ale na Skotsko docela ok. Obletel jsem klas-
ter lona a mirim vyfotit palirnu whisky v Tobermory.
Pak na letiste Barra. Filmuji.

13:08

Pristal jsem na letisti Barra. Jedine letiste na svete,
kde se pristava na plazi a jen pri odlivu. 10 minut
jsem letal nad letistem a s dispecerem na vezi se
radil jak pristat. Pristavat do melke vody bylo pro
me mentalne hodne tezke...

1862

Je to tu jak v pohadce, krasne plaze, modra voda,
malinke domecky, zelene strane, ovce. Uplny klid.
Cekam na polevku, pak to tady cele ofotim a po-
letim dale. Kam, to rozhodne pocasi, protoze se tu
mota hodne mraku a deste.

BARRA — STORNOWAY

14:41

Na ceste do Stornoway. Pred startem mi jeste volali
ze servisu na pracky, takze jsem z ostrova domlu-
vil, ze opravar prijde v utery mezi 9 a 12. Mel jsem
divaky na odlet, protoze krome par spoju tydne sem
nikdo neleta. Nevim proc, kdyz tu maji tak skvele
lososove sendvice a hrachovou polevku.

14:44

Plan na odpoledne: Stornoway, Plockton, Isle of
Skye, Eilean Donan Castle, Oban a Glenforsa. Vecer
musim letadlo umyt od pisku a slane vody z Barry.

14:55

Preletavam Vnejsi Hebridy z jihu na sever. Je pod mra-
kem, trochu sedivo, ale jinak ok. Do Stornoway mam
jeste 35 minut. Prave jsem minul letiste Benbecula.
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20.6.2014

Tradicni skotské pocasi v okoli ostrova Mull, Vnitini Hebridy.

Letisté Barra, ostrov Barra, Vnéjsi Hebridy. Jediné letisté na svété, kde pristdvaci
drdha je soucdsti pldze a miiZe se pouzivat jen pri odlivu nebo nizkém prilivu.

S e 3 5
Dynamic na stojdnce letisté Barra.

15:27
Bojuju s pocasim, tak nejsem moc upovidany.

16:17

Pristal jsem ve Stornoway - Vnejsi Hebridy, take
nazyvane Zapadni ostrovy (Western Isles). Pocasi
je tu rozharane, vetrne, ale zrovna neprsi. Chvilku
vydechnu a poletim na Isle of Skye.

STORNOWAY - GLENFORSE

16:57

Na ceste pres Skye k natoceni nejhezciho skotskeho
hradu Eilean Donan Castle. Chci take pristat na opus-
tenem letistatku Plockton. Tam v zalivu konci jedna
cast Golfskeho proudu a tak tam rostou palmy a vseli-
jake subtropicke rostliny.

18:32

Plockton i hrad nafilmovany. Pocasi stale sedive s pre-
hankami a nizkou oblacnosti, takze letam radeji nad
vodou. Kde se citim bezpecneji. Skotske je prekrasne.

19:25

Jsem zpatky v Glenforse. Zitra odletam smerem

na Orkneje. Chci paetet nad Kaledonskym kanalem
s Lochnesskym jezerem. Podle pocasi pak rozhodnu,
jestli se vydam na Faerske ostrovy.
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S e

Prdh drdhy 07, jejiz zacdtek je vyznacen oranZovym markerem .

Marker oznacujici stfedni osu drdhy 25 (opacny smér drahy 07).

20.6.2014

Kolem osmé hodiny rano jsem jako obvykle skon-
¢il ranni ¢tyfrhodinovou sménu - fotky pro iDNES.cz
byly ulozené na Google disku, popisky fotek i po-
znamky z predchoziho také, maily zodpovézené a tak
jsem se vydal do velmi staromladeneckého domku
mého nového kamarada Davida, ktery ma na starosti
letistatko Glenforsa.

V jeho skladu jsme se prohrabali vSim moznym
a nasli tfi velké plechovky na 30 litr(i, vymyli je ben-
zinem, nalozili do Davidova velmi oSumélého auta
a vyrazili pro benzin k mistni pumpé. Pumpa byla pre-
kvapivé oteviena a benzin méla také, jen nikdo ne-
védeél kolik oktan(. Pani u pumpy mé v3ak ujistila, Ze
tam presné tenhle benzin uz do sportovnich letadel
par lidi bralo a tak, ze bude vie v poradku. Vzali jsme
tedy 80 litr(i, dovezli je k letadlu a pak s pomoci ruc-
ni bateriové pumpicky, na kterou je David ohromné
hrdy, se ndm podafilo vétsinu benzinu dostat do na-
drzi letadla. Nahodil jsem a trochu protocil motor,
abych zjistil, jestli mu benzin chutna. Bylo to v porad-
ku. S Davidem jsme se tedy domluvili, Ze mi podobné
pomize i v sobotu. Mezitim jsem se dovédél, Ze Zije
spokojeny manzelsky zivot, protoze jeho zena bydli
v Newcastlu, tzn. nékolik set kilometrd odsud. S bra-
trem prodal rodinné pozemky ve Skotsku a koupili si
pozemek v Portugalsku, kde postavili néjaké domky
na pronajem. Taky mi vysvétlil, jak na letisti v Obanu
pracuje 12 lidi, jeho provoz stoji kolem jednoho mi-
lionu liber ro¢né a trzby jsou asi 50 000. To je letisté,
kam jsem plvodné chtél letét, kde ale zavirali jiz v ne-
uvéritelné 4 hodiny odpoledne.... Vysvétlovani eko-
nomické situace letisté Oban prokladal David mnoha
stavnatymi vyrazy.

Protoze jsem se rozhodl tady zUstat jesté jednu
noc, nemusel jsem prochazet kazdodenni rutinou
baleni, nakladani véci do letadla a obavam, zda jsem
nikde nic nezapomnél. Nahodil jsem satelitni telefon,
aby zacal vysilat informace o mé poloze na mapu
iDNES.cz, informoval o tom Jakuba, sedl jsem do le-
tadla a vyrazil na celodenni touldni po ostrovech z&-
padniho Skotska.

Prvni jsem nafilmoval a nafotil ostrivek lona
s klaSterem, ktery je fazeny k nejdllezitéjSim cen-
trdm krestanstvi v Zapadni Evropé, pak jsem preletél
idylické méstecko Tobermory a vydal se za jednim
z vrcholl mé cesty - na letisté Barra. Pocasi se zacalo
zhor3ovat - snizujici se zdkladna mrak, zrychlujici se
vitr a chvilemi velmi husty dést. To nebylo pfilis slib-
né ve chvili, kdy jsem vylétal na cestu asi 100 km nad
otevienym morem smérem na letisté bez pfistava-
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cich drah. Rozhodl jsem se, Ze to zkusim a pokud by
se to opravdu nedalo, tak se prosté vratim.

Nasledujici skoro hodinu letu nebudu radéji po-
pisovat. Asi 30km pred letistém Barra se mi poda-
filo spojit s jejich vézi a dovédél jsem se, ze pocasi
tam se po prechodu destovych mrakl zacina rychle
zlepsSovat. To byla skvéla zprava a tak jsem cekal, az
zahlédnu letisté. Zaddné jsem ale nevidél - jen plaz.
Trochu jsem se stydél zeptat, kde letisté je, kdyz mi
GPS ukazovala, ze je kousek prede mnou. Pak jsem to
zkusil a dispecer mé ujistil, ze jsem spravné a ze mam
pristavat,pres ten oranzovy marker”, ktery znaci stred
drahy. Moje hlava to ale pofad nechtéla vzit — nevi-

7 ‘ It dél jsem zadnou drdhu, jen pisek a na ném trpytici
Zde probihaji bezpecnostni prohlidky cestujicich odlétajicich z ostrova Barra. Je se vodu. Létal jsem nad letistém a nevédé| dpiné co
to kanceldF umisténd v rohu letistni restaurace. s tim. Tak jsem se jesté zeptal, jestli je to dost tvrdy
povrch, abych se nezabotfil. Byl jsem ujistén, ze ano
a tak jsem udélal jesté jeden obhlidkovy okruh a sel
na pristani.

Byl to dobry nacvik pfistani na vodu, pfi doteku se
voda rozstiikla a ja jsem pokrac¢oval smérem k vézi.
Letadlo délalo neobvyklé zvuky, coz byla asi voda
a kaminky odhazované koly zespoda na kfidla. Pak
jsem se zastavil a chvilku to musel rozdychat. Na vézi
jsem dostal milé privitani a dokonce i diplom, pro-
toze mimo pilotl pravidelné linky spole¢nosti Flybe
na ostrové Barra prakticky nikdo nepfistava. Pravidel-
na linka malym dopravnim letadlem ma v lété obvyk-
le 5 spoju tydné do Glasgow.

Terminal letisté je tvoren restauraci, ve které se
odehrava prakticky vie - je zde odbaveni letd, secu-
rity, toalety, informace - chybi snad jen duty free ob-
chod. Celkem je to tak 50 m? plochy vedle které stoji
jesté hasi¢ska zbrojnice. Kdyz jsem se trochu zklidnil
a najedl, vyménil jsem baterie v kamerdch, zapnul
opét satelitni telefon s GPS a pozadal o povoleni
k nahozeni motoru a pojizdéni. V3e jsem obdrzel, ale
nevédél jsem, kam mam vlastné pojizdét a tak jsem
se domluvil, Ze nejlepsi bude startovat podél plaze
smérem na mou dal3i destinaci - Stornoway. Na par-
kovisti bylo nékolik nad3encd, ktefi mi mavali a fotili
si muj start. Pfi rozjezdu to trochu stfikalo a drncalo,
ale nakonec jsem se vznesl a udélal jesté jednu stou-
pavou otacku nad letistém, abych se rozloucil. Teprve
asi po deseti minutdch jsem si se studem vsiml, ze
jsem nezavrel podvozek - to rozrudeni ze startu z pla-
Ze bylo zfejmé tak velké, ze potlacilo obvyklou rutinu.

- Dalsi cesta vedla od jihu k severu pres ostrovy
Plaz ostriivku Taransay, Vnéjsi Hebridy. a ostravky Vnéjsich Hebrid. Jsou tam prekrasné, zce-
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S la opusténé plaze a modrozelené voda. Letél jsem
182k | ® ve 300 metrech vysky, abych si to uzival. Pfes hlavni
20011 y\%-!-ﬂJ\(\ \ 2 ostrov Lewis and Harris jsem letét nemohl, protoze

P b o ‘ tam zrovna Fadily tézké desté a visely nizké mraky

a tak jsem to vzal kolem jeho vychodniho pobrezi
pfimo do Stornoway. Odsud pak po kratké prestavce
pres Isle of Skye do méstecka Plockton, kde jsem opét
vyménil baterie v kamerach a pak uz pres hrad Eilean
Donan Castle zpét do Glenforsy. Chtél jsem toho jes-
té obletét trochu vice, ale pocasi se zasadné zhorsilo,
tak jsem byl rad, Ze jsem se dostal zpét tam, kde mam
ted dva dny domov a kde mé po pfistani hned pfi vy-

R i 33 stupovani z letadla vital m{j kamarad David.
b & oat 15¢ § . J 05 o4
TRK+ALT HSI+ALT LEVEL 180° NO MSG (MAP)

Glenforsa - 21.6.2014, 08:17

Primdrni obrazovka pri preletu jizni Cdsti ostrova Lewis and Harris, Vnéjsi Hebridly.

PldZe na zdpadnim pobrezi ostrova jiZzni ¢dsti ostrova Lewis and Harris, Vnéjsi Ostrivky Shiant, jizné od Stornoway, Lewis and Harris.
Hebridy.

Letisté a pristdvaci draha hlavniho mésta Velkych Hebrid - Stornoway, ostrov Doddvka leteckého benzinu na letisti Stornoway.
Lewis and Harris. Tento ostrov je tretim nejvétsim ostrovem Spojeného krdlovstvi

Velké Britdnie a Severniho Irska - po samotnych ostrovech Velkd Britdnie a Irsko..

Zije zde asi 20 tisic obyvatel.
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Palirna whisky Talisker — Isle of Skye

Meéstecko Kyle of Lochalsh v desti.
Most spojuje pevninu s ostrovem
Isle of Skye (vlevo).

Zdtoka a méstecko Plockton, kde
konci jedna ¢dst Golfského proudu.
Rostou zde proto palmy a jiné
teplomilné rostliny.
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Drdha 20 letisté v Plockton, Skotsko.

Hrad Eilean Donan Castle, Skotsko.
Tento hrad patii k nejfotografova-
néjsim hraddm Velké Britdnie.
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Podivejte se na zajimavé video z patého dne Il. etapy.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!
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BN S

David s jeho chloubou — pumpou na baterii — precerpdvd benzin do letadla.

Zaplnénd stojdnka letisté Glenforsa.

GLENFORSA - LAMB HOLM, Orknejské ostrovy

11:14

Pocasi neni dneska nejlepsi, ale létat snad bude moz-
né. Prdvé jsem se vrdtil s Davidem od pumpy a pfivezl
v kanystrech 100 litru benzinu, které jsem prepum-
poval do letadla. Mdm tedy zase asi na 7 hodin letu
vystarano. Odletim asi ve 12 hodin a chci proletét
Kaledonsky kandl — tzn. Fort William, Fort Augus-
tus, Loch Ness, Inverness a pristdt na Orknejskych
ostrovech. Tam chci nafilmovat Scapa flow a spoustu
dalsich véci. Pristdvat budu u Davidova kamardda,
ktery provozuje soukromou pristdvaci plochu tam.
AZ odstartuji, napisi krdtkou zprdvu.

12:55

Odstaroval jsem v poledne prazskeho caau. Pres Fort
William, Neptunovy schody a ted se blizim Kaledonskym
kanalem k Loch Ness. Pocasi ok. Trochu turbulentni.

12:59
Nad Fort Augustus. Tady zacina Loch Ness. Divam se
po prisere. Jeste hodinu na Orkneje.

13:18
Nad Inverness.

13:41

Jdu nad otevrene more- posledni kousek na Orkneje.
Stoupam do 3 000 stop. Kolem destove prehanky ale
jinak pocasi ok.

14:00
jsem nad nejsevernejsim bodem pevninskeho Skotska
cestou na Orkneje. Pocasi se prekvapive zlepsuje a je
cim dal vice slunicka. Jen jeto drsne turbulentni. Jeste
20 minut. Doufam, ze David mi dal spravne souradni-
ce toho letiste, jinak to nenajdu...

14:31
Pristal jsem. Vse ok.

16:04

Je to tady jenom draha v trave, tak jsem poobedyvadl
sardink ze zelezne zasoby, zapil vodou a podarilo se mi
domluvit telefonem nocleh. Ted letim filmovat ostrov.

18:05

Orkneje jsou obletene, nafilmovane a vyfocene.
Scapa flow, bunkry, skaliska, majaky... Co slo. Pro
dnesek tedy koncim. Pokud pocasi dovoli tak zitra
zaleti na Shetlandske ostrovy a zpet, protoze tady je
skvele letistatko, benzin a vyborni lide.
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Po klasické ranni rutiné této expedice jsme s Da-
videm opét vyrazili pro benzin. Den predtim jsem ho
prolétal asi 70 litrd, tak jsem mél opét misto na dal-
Sich 100. David mi také vybavil moznost letét na letis-
té ostrdvku Lamb Holm na Orknejich, které patfi jeho
kamaradovi. Tak jsem se alespon vyhnul nutnosti te-
lefonovat na letisté Kirkwall a Zaddat o povoleni pfi-
stani (PPR). Nalozil jsem véci, sedl do letadla, do data-
baze vlozil soufadnice Lamb Holm a vyrazil smérem
na Orknejské ostrovy. Letél jsem pres Fort William,
kde zacind pfiblizné stokilometrovy Kaledonsky
kanal, ktery byl postaven na zacatku 19. stoleti pro
to, aby spojil vychodni a zadpadni pobrezi severniho
Skotska mezi Fort William a Inverness. Jeho plvodné
planovana sitka 6.5 metrl byla z Gspornych divodi
béhem stavby zmensena na 4,6 metru. To se ukaza-
lo jako velmi $patné rozhodnuti, protoze moderné;si
obchodni ani vojenské lodé jej pak nemohly pouzi-
vat. Dnes slouzi Kaledonsky kanal pfedevsim rekre-
aci, protoze probihd nejkrasnéjsimi ¢astmi skotské
Vysociny a jeho soucasti je také povéstné jezero Loch
Ness. Uméla ¢ast kandlu zacina ve Fort William tzv.
Neptune Staircase, coz je soustava osmi zdymadel,
kterd v dobé své stavby byla udajné nejvétsi svého
druhu vibec. Druhd strana umélé casti kanalu pak je
zakoncena opét soustavou zdymadel ve Fort Augus-
tus, kde kanal vyuziva jezera Loch Ness.

Ruiny hradu Stalker, severné mezi Obanem a Fort William.

Pocasi bylo zamracené, ale neprselo a viditelnost
byla celkem slusna. Problémy s focenim mi ale dé-
laly turbulence, které byly chvilemi pfi letu udolimi
ve vysce kolem 250 metrd velmi drsné. Pri praletu
jezera Loch Ness jsem se spojil s fidici vézi letisté In-
verness, jejiz dispecefi se pak o mé starali az k més-
Nejvyssi hora Velké Britdnie — Ben Nevis — v mracich (1 344 m.n.m.). te¢ku Wick na severnim vybézku Skotska. Cesta je to
lemovana mnoha majaky. Kdyz jsem preletél Duncan-
sby Head, mél jsem pred sebou uz jen par kilometr
na Orkneje.

Teprve nyni jsem zacal pomalu zjistovat, jak skve-
le je to letisté Lamb Holm umisténé - presné na kraji
slavné zatoky Scapa Flow a to mezi Churchilovymi
zatarasy cislo 1 a cislo 2, které jsem planoval hledat
a fotit. Jedna se o prekazky proti némeckym ponor-
kam, které Britové postavili po té, co se v fijnu 1939
do Scapa Flow proplizila némeckd ponorka a potopi-
la britskou lod' Royal Oak i s vétsinou jeji posadky.

Zjistil jsem, ze soufadnice od Davida jsou spravné,
protoze se pfede mnou vyhoupl krasny zeleny ostri-
vek, jehoz velkd cast je prostor soukromé pristavaci
plochy. Na dalsi ¢asti stoji italsky kostelik, ktery pry
Jezero Loch Aber smérem od jihu k Fort William. postavili za valky ital3ti zajatci, ktefi zde byli interno-
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vani. Odhlasil jsem se letistni vézi v Kirkwall, zakrouzil
nad letistém, abych rozhodl smér pristanii zjistil, jest-
li na draze nejsou lidé, prekazky nebo zvirata a pristal
jsem. Davidiv kamarad mé tam uz cekal a tak to bylo
velmi pfijemné. Za chvili ale musel odjet a tak jsem
tam uprostied prazdného letisté zlstal sam jen s vel-
kou davkou hladu, protoze uz byly asi dvé hodiny od-
poledne. Vyuzil jsem tedy své Zelezné zasoby, otevrel
si konzervu, Dobrou vodu a k tomu zakousl trvanli-
vy chleba. Po obédé jsem pak odstartoval na cestu
k prozkoumani Scapa Flow, opevnéni z druhé svétové
vélky a viech zajimavosti, které Orkneje nabizeji.

Lamb Holm - 22.6.2014, 11:08

Jezero Loch Ail, vpravo Kaledonsky kandl s Neptunovym schodistém. Neptunovo schodisté a Kaledonsky kandl u Fort William.

" 4 77/ g
Spojeniumélé cdsti Kaledonského kandlu a jezera Loch Ness v méstecku Fort Augustus prostrednictvim zdymadel, kterd méni vysku plavby v opaéném
sméru neZ Neptunovo schodisté. Umeély kandl je asi 30 metrt nad moi'skou hladinou a tedy cca 15 metr( nad hladinou Loch Ness, které md nadmor-
skou vysku 16 metri a je propojené s morem u Inverness pres jesté dalsi soustavu zdymadel.
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Pohled na Loch Ness zjihu. Na jeho severnim cipu jsou predmés-
ti Inverness.

Zbytky krdlovského Urquhart castle na brehu Loch Ness, ktery hrdl zdsadni roli Vrtnd plosina severo-zdpadné od Inverness.
v bojich o skotskou samostatnost.

e STV .Mi skt

‘/M“‘

Inverness
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Pevnost Fort George severo-vychod-
' néod Inverness.

Pristav méstecka Wick

Majdk na vybézku Noss Head.
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Zajimavd skaliska na vybézku Duncansby. Majdk na vybézku Duncansby.

Ostruvek s majdkem Pentland Skerries mezi severo-vychodnim vybézkem Skot- Churchillova hrdz ¢islo 2 brdnici moZnost vpluti ponorek do zd-
ska a Orknejskymi ostrovy. livu Scapa Flow.

Ostrivek Lamb Holm - vlevo nahore je Churchillova hrdz cislo 1, kudy do Sca-
pa Flow v fijnu 1939 vplula némeckd ponorka, kterd ndsledné potopila britskou
vdle¢nou lod’Royal Oak s niz zahynulo i 833 britskych vojdkd. Na ostrivku jsou e

zfetelné viditelné pfistdvaci drdhy soukromého letisté, kde jsem pristd. Zbytky britského opevnéni 2. svétové vdlky kolem Scapa Flow.

e
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Zdtoka Scapa Flow Zbytky britského opevnéni 2. svétové vdlky kolem Scapa Flow.

Zdpadni pobrezi ostrova Hoy se slavnou osamélou skdlou Old Man of Hoy. Majdk Cangick Head, jizni édst zdtoky Scapa Flow.

Pristav Stromness Véz Martello - soucdst britského opevnéni Scapa Flow z 19. stoleti.
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Pamdtnik na misté, kde zemfrel lord Kitchener pri rozbiti jeho lodi o skaliska v roce
1916. Lorda Kitchenera zndme z ndborového vojenského plakdtu ,Your country
needs you’.

Brough of Birsay — pésina, kterd je vyuZitelnd jen pfi odlivu. Jedno ze slavnych
mist Orknejskych ostrovd.

GHD 5PD

1820 ™| 600
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Neékde v téchto mistech byl potopena lod’'Royal Oak.

na a dosud lezi lod’'Royal Oak.
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Dynamic na letisti Lamb Holm, za nim zbytky opevnéni z 2. svétové vdlky.

= G = = = =

Lodi potopené u prekdzky cislo 3 k zabrdnéni priniku némeckych ponorek.
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|| Podivejte se na video ze Sestého dne Il. etapy. h

Pro prehrdni HD videa - je nutné pfipojeni k internetu!
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LAMB HOLM, Orknejské ostrovy — LERWICK,
Shetlandské ostrovy - LAMB HOLM

16:21

Dneska jsem toho moc nezvladl napsat. Rano jsem
mel honicku, protoze ze vcerejska bylo hodne psani

a stahovani fotek a pak uz zase nebyl signal. Letel jsem
z Orkneji na Shetlandy, tady jsem vzal managera mini-
letiste Tingwall do letadla a obletli jsme nejzajimavejsi
mista Shetland. Byl tak nadseny, ze se porad chechtal
ajinak hlasite radoval. Jeste nikdy sve ostrovy takto
nevidel. Ted jsem na ceste zpet na Orkneje. Jeste asi

45 minut cesty.
T i e i ai : 16:52
Majdk na nejzdpadnéjsim vybézku Orknejskych ostrovi — North Ronaldsay. Uz jsem zpet nad prvnimi orknejskymi ostruvky
a chytil jsem signal. Pocasi se zasadne zhorsilo a letim
destem 300 metru nad morem abych byl pod zaklad-
nou mraku. Jeste asi 15 minut do Lamb Holm.

Prvni pohledy na jizni ¢dst Shetlandskych ostrovd. Pristav a méstecko Walls — Shetlandské ostrovy

Zdpadni pobreZi hlavniho ostrova Shetland.
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V nedéli rdno jsem snidal se zajimavou spole¢nos-
ti, ktera se sesla v B/B, kde bydlim. Asi sedmdesatilety
pan jménem Daniel z jizni Anglie, ktery se nabidl jako
dobrovolnik pro archeologické kopaci prace pfi vy-
zkumu keltskych osidleni na Orknejskych ostrovech.
Nikdy archeologii nedélal, ale vzdycky si to pral, takze
ted je tady na 3 tydny a za ubytovani a stravu kleci
cely den v archeologické jamé a s pfislusnymi na-
stroji vykopava, ocistuje a tridi nalezy. Vypada uplné
spokojené a evidentné ho jeho prace tési. Dalsi dva
lidé jsou americti manzelé také kolem sedmdesatky,
po svété. Pan manzel je byvaly policista a u snidané
mé vital pozdravem ,dobré rano” v cestiné. Je totiz
ptedsedou sekce pro Cesko, Slovensko a Ukrajinu
jakési policejni asociace a nékolikrat uz byl v Praze.
Jeho pani je evidentni maniak do cestovani - na kaz-
dy den ma velmi pfesny a nabity program véci, které

Shetland - zdpadni pobreZi hlavniho ostrova

bere auto a objizdi, co chce vidét sama - svétlo je tu
do pulnoci, takze toho muze stihnout docela dost.

Po nedélni snidani jsem musel jesté prehrat

40 fotek na disk, napsat poznamky k cesté a prové-
fit pocasi — to mi zabralo dvé hodiny a tak jsem se
k letadlu dostal az kolem jedenacté. Dovezl mé tam
Mick, majitel B/B, kde jsem ubytovany - kamarad
Tommyho, majitele ostrivku Lamb Holm s letistém
a italskou kapli. Ten je zase kamarad Davida, sprav-
ce letisté v Glenforse. Pomalu se tady integruji a je
to velmi dullezité, protoze jinak bych nevédél, jak zis-
kat povoleni letu do Lerwicku (stacila k tomu jedna
Shetland - zdpadni pobrezi tohoto hlavniho ostrova celého souostrovi sms spravnému clovéku, ale cislo na které je dobré
ji poslat, neni samoziejmé nikde publikovano), jak
pripravit planu letu na Faerské ostrovy (Skotské fizeni
letového provozu vyzaduje urcita specifika, o kterych
jsem se nikde nedocetl) a hlavné by se mi nepodafilo
najit tak skvélé letisté jako je Lamb Holm. K tomu na-
vic potiebuji nakoupit a dovézt benzin, coz také bez
auta a bez kanystra neni tak jednoduché. Aby to bylo
jesté trochu slozitéjsi, tak Tommy, ktery mi slibil pfi-
vézt benzin v pondéli rano pred odletem, uviznul se
svym letadélkem ve Stornoway, kam v nedéli odletél,
ale kvuli pocasi se mu nepodafrilo vratit zpét. Takze
Mick mi slibil, Ze to zafidi — zavolal svého kamarada
z vesnice, ktery vede benzinovou pumpu a fekl mu
o problému. Ten mu vysvétlil, ze je zrovna v Edinbur-
gu a tak pomoct nemuze. Slibil mu ale zavolat ¢lové-
ka, ktery bude v pondéli rano ve sluzbé a domluvit
s nim pripraveni 4 kanystrd po 20 litrech. Tak uvidim,
jestli dneska nékam poletim - letovy plan jsem po-
dal pres Prahu, pasovaky/celniky pry pfi odletu pry
Venkovské sidlo udajné vlastnéné polskou rodinou. »asi” nepotrebuji a tak, kdyz budu mit benzin a pocasi
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nebude totdlné katastrofélni, kolem 11:30 v pondéli
dopoledne prazského casu, bych mél vyletét.

V nedéli jsem se tedy vydal na vylet na Shetland-
ské ostrovy — zddalo se mi lepsi letét tam a zase zpét,
protoze tady se mi libi letisté i ubytovani a nemu-
sim znovu nic hledat. Jedna cesta na Shetlandy trva
z Orkneji pfesné hodinu. Letél jsem na letisté Trink-
wall u Lewricku, hlavniho méstecka Shetland. Povo-
leni jsem dostal pfes sms od manazera letisté Jima,
i kdyz v nedéli je toto letisté podle papir(i zaviené.
Zaujala ho pry zahrani¢ni registrace mého stroje a tak
se rozhodl mi vénovat ¢as nedélniho obéda. Myslel
jsem, Ze je to néjaké vétsi letisté, ale kdyz jsem tam
doletél, nedlouha a nesiroka pfistavaci draha 02/20
se ukdzala prakticky to jeding, co toto letisté predsta-
vuje. Jim uz mi méval a radostné mé vital. Asi je to
radost tu po dlouhych dnech ¢ekéni vibec vidét né-
jaké letadlo. Napadlo mé, ze by bylo hezké mu nabid-
nout, aby se mnou Shetlandy obletél, ukazal mi zaji-
mavosti a cestou také fotil. To byl jeden z nejlepsich
napadd mé cesty — jesté snad nikdy jsem nemél tak
nadseného spolucestujiciho. Hhed po mém pozvani
zavolal manzelce a rozrusené ji informoval, ze poleti
a zaroven si vyzadal jeji souhlas. Za letu se pak chvile-
mi nahlas radosti chechtal a fikal, ze se mu to zda jako
sen a Ze se z toho nemUze vzpamatovat. Usilovné fo-
til a tak vSechny fotky obletu Shetlandskych ostrovu
délal on, hodné jich taky neudélal, ale jeho nadseni
mi to vykompenzovalo.

Shetland - zdpadni pobreZi hlavniho ostrova

Byla to prosté prekrasna hodina a pl létani nad
Shetlandami, coz jak nyni jiz vim, jsou pfekrasné os-
trovy. Jsou jiné nez Orkneje — maji vice skal a vyssi
skaliska. Také jsou asi méné zelené. Podobné jako
Orkneje maji zétoky, kde se ukryvaly vojenské lodé
- na Shetlandskych ostrovech to bylo ale hlavné za
Prvni svétové vélky, zatimco na Orknejich za Druhé.

Shetland — zdpadni pobreZi hlavniho ostrova

Kdyz jsme pristdli zpét v Tingwallu, zacaly se sta-
hovat mraky a foukat vitr. Jima jsem tedy rychle vy-
sadil, zapnul jsem kamery a bez zdrzovani odstarto-
val smérem na Orkneje. Mraky se snizovaly a nékde
v pllce cesty jsem vletél do silného desté, ktery mé
doprovazel az do pfistani. S tim samoziejmé sla hor-
si viditelnost a nizkd zédkladna mrak( — musel jsem
se proto plazit ve vysce asi 300 metrQ. Na letisté mé
pfijel vyzdvihnout muj domaci Mick a vzal mé jesté
na letisté Kirkwall, kde jsem se jesté vyptaval na néja-
ké detaily letového planu na Faerské ostrovy. Pak mi
ukazal mistni pamétihodnost - kostelik/kapli posta-
venou italskymi zajatci za druhé svétové valky. Velmi
Pobiezi ostrivku Mucke Roe si tady této stavby hledi a ldkaji na ni i italské turisty.
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Kdyz jsme dojeli dom, udélal mi dobrou vecefi a fe-
3il problém s benzinem.

Ted je pondéli ¢tyfi hodiny rano a kromé psani
a stahovani fotek, sleduji pocasi. V noci prestalo pr-
Set, mraky jsou vys a predpovéd (hlavné na utery) ne-
vypada Spatné. Let na Faerské ostrovy proto zacinam
brat vazné. Dnesni a Uterni predpovéd pocasi vypada
takto — zvlasté utery by mohlo byt skvélé.

Lamb Holm - 23.6.2014, 06:44
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Predpoveéd'pocasi na ndsledujici dny.

Rybdr'sky pristav ostrova Symbister. Odsud vyplouvaji rybdfi mj. na lov makrel. Umély chov lososti v moi.
Jejich Zivobyti je vsak pry ohroZeno rybdrskymi kvétami EU.
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Vychodni strana hlavniho ostrova
Shetland — pohled smérem na jih
k hlavnimu méstu Lerwick.

V podlouhlych sitovych klecich se
chovaji musle urcené k jidlu.

Lerwick Rock - skalnaty vybéZek
jiho-vychodné od Lerwicku.
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Maijdk Bressay — jeden ze c¢tyrech ma-
jdki postavenych na Shetlandskych
ostrovech bratry Stevensenovymi,

z nichz jeden (Thomas) byl otcem
spisovatele R.L. Stevensona.

Pristav a stfed mésta Lerwick. Cer-
nobild lod'je botel. V soucasné dobé
je na Shetlandskych ostrovech ne-
dostatek ubytovdni pro pracovniky
na téZebnich plosindch v Severnim
motri a tak je vyuZivdno a takovéto
ndhradni reseni.

Predmeésti Lerwicku
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Pohled od Lerwicku smérem na sever.

Welcome To

. A - Celkovy pohled na budovu letisté
s Tingwall u Lerwicku.

Fair Island, jizné od Shetlandskych
ostrovd.
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Kaple vybudovand italskymi vdlec-
nymi zajatci béhem 2. svétové vdlky.

Vnitrek italské kaple
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Podivejte se na video ze sedmého dne Il. etapy

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!

-



http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=IschUUrKWBg&list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_
http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=IschUUrKWBg&list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_
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Vpredu viajka Orknejskych ostrovi a za ni pak vlajka Skotska - to vse pred do-
mem, kde jsem na Orknejich dvé noci spal.

h,___—

Mezi dvéma vrstvami mrakd po startu z Orkneji.

RN s
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Pasovd kontrola ve Vdgaru probéhla tak mile, Ze jsem ji musel zaznamenat.

LAMB HOLM - VAGAR

8:39

Na dnesek 11.30 praZského ¢asu mdm napldnovany
odlet na Faerské ostrovy. Pocasi na Orknejich vypadd
celkem dobre. Horsi je to zatim na Faerskych ostrovech,
ale mélo by se to zlepsit. Doufdm, zZe letovy pldn, ktery
jsem musel podat pres Prahu prosel systémem a jd
nebudu mit problém s jeho aktivaci. Taky jesté musim
sehnat benzin, protoZe ¢lovék, ktery mi jej na dneska
rano slibil zistal kvili Spatnému pocasi viset na ostro-
vé Mull. Let na Faerské o. by mél trvat asi 2,5 hodiny.
Pokusim se poslat on line zprdvu pres satelitni telefon,
ale jesté to nemdm odzkousené. Do odletu jiZ asi psdt
nebudu, protoZe budu shdnét ten benzin. ..

9=55)

Nechci ponechat nic ndhodé a tak jsem zavolal do Pra-
hy na briefing, jestli je pldn v porddku. Ochotné mi po-
tvrdili, ze ano a tak jsem zavolal na véz Kirkwall (ziskat
telefonni ¢islo mé vcera stdlo hodné usili), abych se ze-
ptal, zda letovy pldn maji. Neméli.... Zavolal jsem tedy
zpdtky do Prahy, jestliho mohou odeslat jesté jednou.
OkamZité to udélali a véz Kirkwall mi to v ndsledném
telefonickém hovoru potvrdila. Neni mi jasné, kde
letové pldny mizi, ale je videét, Ze je dobré to provéro-
vat, zvldsté kdy jde o komplikovanéjsi lety jako tento,
kdy neni moZné/jednoduché to napravit po rddiu. Tak
snad to ted bude ok. Pocasi se trochu vylepsuje.

10:32
Aprsianprsi...

11:38
Za minutku startuji na Faerske ostrovy.

11:54

Jsem ve vzduchu. Nalada skvela. Pocasi zlobi, ale mym
smerem uz nepirsi. Pro jistotu mam neoprenovy oblek,
kdyby se mi chtelo koupat ve studene vode. Benzin
jsme zvladli, a tak jsem az po spunty.

12:18
2000 m n.m., sviti slunce, pode mnou mraky a chvilemi
more. vse ok.

12:39
Protivitr 60 km/h mi snizuje rychlost na 185 km/h, tak-
ze nyni jeste 1 h 50 minut na Faroe. Jinak vse ok.

12:44
Vitr otaci, nyni bocni, takze rychlost je 220 km/h. Me-
teo letiste Vagar (EKVG) nic moc, ale na pristani ok.
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. i 13:24
' Jeste 150 km. Musel jsem uhnout trochu na zapad
kvuli pocasi.

13:46
Zacinam klesani k Vagaru. Jeste 15 minut.

14:09
Pristal jsem na Faerskych ostrovech. Je tu zima a vitr.
Vse ok.

Na letisti Vdgar

Majdk a pristav v hlavnim mésté Faerskych ostrovt — Torshavn.
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Den mi zacal v pul treti rdno, kdy jsem zjistil, ze uz
neusnu. Prvni pohled byl z okna - tézké nizké mraky,
ale neprselo. MUj obvykly meteo optimismus mi sli-
boval, Ze mraky se do deviti rdno zvednou a budu mit
na cestu krasné. Vénoval jsem se tedy viem obvyk-
lym dalsim vécem - psani, fotkdm, letovému planu
atd. a pocasi povazoval za vyresené. Kolem pll osmé
pak zacalo mrholit a kolem osmé uz zcela regulérné
prielo.

Mezitim mi Mick, mUj domaci, pfipravil snidani, pfi
které stale zertoval na jakasi témata, ale moje hlava
byla uz na tom dlouhém letu do Vagaru na Faerskych
ostrovech. Dosnidal jsem a napadlo mé tentokrat pro-
vérit, zda véz v Kirkwallu opravdu dostala muj leto-
vy plan podany pres Prahu (podat plan pres Kirkwall
bylo pro mé slozité, protoze to chtéli faxem na oficial-
nim formulafi a ja jsem ani jedno nemél) telefonem.
Mlada dama, které jsem se na vézi dovolal, mé ujistila,
ze zadny mUj letovy plan nemaji. Zavolal jsem tedy
do Prahy a tam mé naopak ujistili, Ze jej v¢era odeslali.
Pozadal jsem tedy, aby plan na letisté Kirkwall poslali
znovu, coz se stalo. BEhem dvou minut jsem zavolal
do Kirkwallu a provéfril, zda tam plan je. Tentokrat tam
byl a tak jsem jesté zavolal zpét do Prahy, abych to po-
tvrdil a abych zaroven pozadal o znovuzaslani planu
také do Vagaru, aby o mé urcité védeéli. Pro¢ to nefun-
guje spolehlivéji samo od sebe nevim, ale ztraceny
letovy plan jsem mél uz parkrat.

Pak jsme s Mickem sedli do auta a jeli k benzinové
pumpé, kde domluvil, Ze nam pfipravi 80 litrG ben-
zinu do ctyrech kanystrl. Kanystry tam staly pripra-
vené, jen jsme je nalozili, zaplatil jsem a jeli jsme na
letisté. Dést houstnul a viditelnost se snizovala.
Radéji jsem s Mickem mluvil o né¢em jiném, abych svou
hlavu nezatéZoval vécmi, se kterymi stejné nic nena-
délam. Nadrze letadla jsme naplnili az po okraj, rozlou-
Cili jsme se a Mick odjel vyzvednout svoji Zenu z prace
v Kirkwallu. J& jsem vyuzil samoty a vlezl do svého zbru-
su nového neoprenového obleku. Byl prekvapivé poho-
diny a pfijemné mé hral. Pfes néj jsem se oblékl, abych
nepusobil pfilis legrac¢né, az budu prochézet vefejnym
letistém Vagar. Pak jsem pfipravil a prohlédl letadlo, na-
sedl, nahodil, zahtival motor, nastavoval pristroje a zacal
jsem pojizdét. Nebylo to pfitom tak jednoduché, proto-
Ze v desti se mi zevnitr kabina orosila, zvenci méla velké
kapky, a moje letadlo nema stirace.

Pak jsem odstartoval tak, abych se mohl proplést
mezi tézkymi Sedivymi mraky a stoupat. Taky jsem se

Na Faerskych ostrovech Zije pry velké mnozstvi polodivokych ovci. Jestli je tato pihlasil véZi v Kirkwallu a poZadal o aktivaci letového
jedna z nich, to bohuzel nevim. planu. Dispecerka mluvila par slov ¢esky a tak to byl
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celkem vesely rozhovor. Velmi rychle po opusténi ostrova se zacalo pocasi ménit — mezi mraky se objevovaly velké diry, dést
skoncil a ja jsem mohl stoupat do své planované hladiny 6 500 stop. Tam uz svitilo slunicko a tak moje nalada dosahovala pozi-
tivniho vrcholu. Pak jsem Uspé&iné odzkousel posilani sms ze satelitniho telefonu a vie fungovalo. Cekaly mé asi dvé a pdl ho-
diny letu nad Severnim morem. V3e probéhlo vyborné, dokonce i vitr se v poloviné cesty obrétil a z protivétru se stal zadni vitr,
takze se mi zvysila rychlost ze 180 km/h na asi 230 km/h. Ve 12:05 UTC &asu (o dvé hodiny méné nez letni ¢as v CR) jsem pfistal
na letisti Vagar. Tady vse probéhlo celkem pratelsky — prvni ¢lovék, se kterym jsem se setkal, byla usmévava mlada policistka
s velkym revolverem, ktera chtéla vidét muj pas. Byla pfi tom ale velmi mil4, tak jsem to nevnimal vlibec negativné. Na vézi
jsem si pak domluvil [étani na druhy den - pokud bude pocasi, chci obletét a nafilmovat celé Faerské ostrovy. Pivodné jsem
chtél létat jesté odpoledne, ale nizké tézké mraky mi v tom branily. Tak jsem si pdjcil auto, zarezervoval ubytovani a vyrazil
objevovat Faerské ostrovy ze zemé. Tady je jesté par informaci k témto ostroviim, které u nas nejsou pfilis znamé:

Faerské ostrovy jsou nominalné soucasti Danska, avsak nejsou soucasti EU. Jako platidlo se tu pouzivd danska ko-
runa, Dansko je také zodpovédné za obranu, zahranic¢ni politiku, udrzovani policie a soudnictvi, jinak se ale vse roz-
hoduje a resi pfimo na ostrovech. Zajimavé je, ze oficidlnim jazykem je faerstina, ktera je pry v mluvené formé podobna
norstiné a v psané formé islandstiné. Celkova plocha ostrovil je asi 1 400 km? a zije tu kolem 50 000 obyvatel, ktefi jsou
nordického a castecné i skotského plvodu. Béhem 2. svétové valky byly Faerské ostrovy pratelsky okupovany britsky-
mi jednotkami, protoze vlada Velké Britanie se asi spravné obdvala, ze by toto strategické misto uprostied Atlantiku obsa-
dil a vyuzival Hitler. Faerské ostrovy se podle mych poznatk( velmi podobaji Skotsku — mohutné kopce vysoké vétsinou do
500 metrd, zelené zbarvené a na nich celkem dost ovci. Kopce jsou pak oddélovény tahlymi udolimi, z nichzZ mnoho vytvafi
flordy. Kromé hlavniho mésta Térshavnu jsou tu vlastné jen mensi vesnicky a to obvykle kolem pfistavi ve fjordech.

Vagar - 24.6.2014, 07:50

Most mezi ostrovy Streymoy a Eysturoy.
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VAGAR - BERGEN

10:54

Dorazil jsem na letiste, ale prvni dopravni letadlo leti
az ve tri hodiny, tak na security nikdo neni. Po nekom,
kdo by me prohled| se shaneji. Az se to podari tak
obletim ostrovy, pristanu, natankuji a vyrazim na asi
3,5 hodiny dlouhou cestu do Bergenu. Dam vedet, jak
to zvladam.

11:32

Vse ok. Jsem prohlednuty a za par minut startuji

k obletu Faerskych ostrovu. Na vezi jsou velmi koope-
rativni, tak to je skvele. Poletim ve vysce asi 300 m.n.m.

14:31

Jsem po startu z Faerskych ostrovu na Bergen. Za chvili
ztratim signal, budu psat pres satelit. Pocasi ok. Mirny
protivitr. Cas letu asi 3,5 hodiny.

15:02
Uz me ridi Reykjavik Control. Slunecno, bez vetru, vse
ok. Mirim na kontrolni bod VALDI.

15:39,
Ridi me Shetlandy. Jeste 2 hodiny letu. Vse ok.

15:53
Pode mnou videt mraky a more. Napravo, tj. jizne,
v oparu Shetlandy.

15:56

Predpokladany cas pristani v Bergenu je 16 hod. UTC
(18 hod. v Praze). Nyni jsem 10 mil jizne od navigac-
niho bodu VALDI.

16:30
Vyska 6 500 stop, viditelnost 100 km, slunce, rychlost
202 km/h, ETA Bergen 15:55 UTC, pode mnou mraky.

17:01
Uz vidim zemi. Jeste cca 150 km.

17:04
Objevil se mi prave norsky mobilni signal. Mam jeste
140 km do Bergenu. Pocasi skvele, nalada vyborna.

17:21
Mobilni signal je asi z ropnych/plynovych tezebnich
plosin, ktere jsou pode mnou.
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17:29

Vyska 6 500 stop, venkovni teplota 6 stupnu C, rychlost
207 km/h, dohlednost 100 km, motor 4 850 rpm, vzda-
lenost do Bergenu 100 km.

17:42

Zacinam klesani k Bergenu. Jeste 20 minut letu. Pobre-
Zi dobre videt, pocasi skvele. Ridi me Norove. Squawk
4170, QNH 1017.

18:04
Pristal jsem v Bergenu. Vse ok, budu tankovat. Zusta-
vam tu na noc.

Pobrezi a ostrivek u jizniho okraje ostrova Vdgar.

Majdk na zdpadnim cipu ostravku Mykines. Vdgar - severni okraj ostrova

Pohled od zdpadu k vychodu na jizni pobrezi ostrova Vdgar, vzadu ostriivky
Kotlur a Hestlur. Vdgar — zdpadni cip ostrova
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Meteo prfedpovéd pro Faerské ostrovy byla na ute-
ry velmi dobrd a smalo se z ni sluni¢ko, na které jsem
se kvili planovanému filmovani a foceni velmi tésil.
Uterni rano, bylo ale $edivé a ani dalsi hodiny se to
moc nezlepsovalo. Lidé, se kterymi jsem mluvil, vyja-
drovali ale radost, jak skvélé pocasi to je — jsou totiz
zvykli na vice nez 280 destivych dni v roce. Snizil jsem
tedy svoje naroky a zacal jsem se radovat, ze mraky
jsou vySe nez vCera a ze neprsi.

Pfipravu na uterni létani jsem zahdjil po snidani
tim, Ze jsem si uz v hotelu oblékl svdj neoprénovy
oblek, protoze na vefejnych mistech se mi do toho
moc nechce. Letisté Vagar je od Torshavnu, kde jsem
nocoval, vzdalené po silnici 50km. VzduSnou ¢arou
je to asi 20km. Cesta se klikati a také vede dlouhym
podmofiskym tunelem spojujicim sousedni ostro-
vy. Na letisté jsem dorazil kolem pul deséaté a nara-
zil jsem na stazenou roletu u security, protoze dalsi
let dne — do Kodané — mél letét az ve 14:45. Nebylo
jednoduché najit nékoho, kdo by mé bezpecnostné
provéfil, ale po pll hodiné se mi to nakonec podafilo.
Pak uz to slo rychle — priprava letadla, pridélani kamer
pod kfidla a pod smérovku a start na oblet ostrova
ve sméru hodinovych rucicek (vSechny ostrovy oblé-
tavam ve sméru hodinovych rucicek, protoze kamery
pod kfidly jsou namifené napravo). Nevim, jestli to
na videich a fotkach je tak patrné, ale Faerské ostro-
vy plsobi pohddkové. Mohutné skaly, krasné zatoky
a prulivy, zelené ostrovy, malebné vesnicky... Oblet
ostrov(l mi trval asi hodinu a pul, béhem které jsem se
kazdych asi dvacet minut musel hlasit vézi ve Vagaru
a sdélovat svou presnou polohu. Nemaji tam radar,
tak se to musi délat takto.

Vesnicka Trollanes — sever ostrova Eysturoy

Po pristani z tohoto dech berouciho letu jsem na-
tankoval a zasel na véz zaplatit, doladit letovy plan
a trosku popovidat s dispecery — studentem a jeho
instruktorem. Byli mili a tak jsem je také vyfotil. Ko-
lem pal druhé mistniho casu jsem pak odstartoval
na 3,5 hodiny dlouhou cestu. Pocasi bylo pfiznivé -
nad mraky bylo slune¢no, protivitr minimalni nebo
zadny, teplota asi 7 °C. Po té, co jsem proletél severné
od Shetland, zacaly mraky mizet a na modrém moti se
ukazovala rada tézebnich plosin. V té chvili naskocil
taky mobilni signal, ktery jsem ocekaval az za dalSich
asi 150 km. Norské pobrezi bylo zalité sluncem a také
teplota zacala stoupat az na néjakych 20 stupnt. V ne-
oprenu mi zac¢inalo byt celkem teplo...

Letisté v Bergenu je velmi rusné - ro¢né zde
L T projde asi 6 milion(i cestujicich (Praha ma kolem
Most spojujici ostrovy Kungy a Norduroyggjar. 11 milion) - a tak jsem po zarazeni do polohy po vé-

= J
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Ostriivek Fugloy — severovychod Faerskych ostrovd.

Ostruvek Fugloy a severo-vychodni cip ostrova Svinoy.

Skaliska ostrova Svinoy.

24.6.2014

tru levého okruhu drahy 35 musel jesté udélat jednu
otacku, abych mél dostatecny odstup od pfistavaji-
ciho B-737 Lufthansy. Pfistal jsem, natankoval a vzal
taxi do mésta. Kdyz jsem fidici fekl, Ze nemam zddnou
hotelovou rezervaci, trochu zavéhal a pak mi fekl, ze
najit ubytovani v Bergenu je v této dobé slozité. Moc
jsem tomu nevénoval pozornost, protoze skarohlidy
prosté ignoruji. Kdyz mi v prvnim hotelu rekli, ze jsou
plni, tak mé to nechalo klidnym a pokracovali jsme
k dalsimu. Nakonec téch odmitavych hotell bylo, my-
slim celkem 18 a v té chvili uz fidi¢i dosla napaditost
a priznal, ze o dalsim nevi.

Kdyz mi sdélil cenu, sam citil, Ze to je opravdu hod-
né a tak, aby mi pomohl se s tim vyrovnat, mi rekl, ze
to je Spatny den. Rad beru véci filosoficky, kdyz nic
jiného stejné nema smysl a tak jsem mu rekl, Ze Spat-
ny den to neni, protoze jsem pravé v poradku dorazil
z Faerskych ostrov(, coz byl jeden z mych hlavnich le-
tosnich snu a taky, Ze ten den je velmi dobry pro néj,
coz potvrzuje relativitu ndhledu na svét. Pak jsem jes-
té dodal, Ze se vlastné nic nedéje, protoze ty penize se
neztratily, jen se o né ted bude muset starat on. Tro-
chu znejistéle se na mé podival a rychle se rozloucil.

Byl jsem rad, ze uz jsem sam, protoze mi nesedi,
kdyz mé nékdo mad moc pod kontrolou. Pomérné
rychle jsem se zorientoval a nasel turistickou centralu,
kde maji otevieno az do 10 hodin vecer (sluni¢ko svi-
tilo az do 23 hodin) a kde mi pomohli najit celkem pfi-
jemné soukromé ubytovani ve stfedu mésta. Teprve
kdyz jsem se ubytoval, jsem si uvédomil, Ze se necitim
néjak ve své kdzi a snazil jsem se zjistit, co mi je. Prisel
jsem na to, Ze mam na sobé porad ten neoprén. Kdyz
jsem ze sebe strhal, bylo mi zase skvéle a vyrazil jsem
se projit.

Bergen - 25.6.2014, 07:44
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Pohled na Faerské ostrovy z jihu na sever pres méstecko Klaksvik.

Vlevo jih ostrova Kungy, vpravo ostrov Norduroyggjar.

Pristav ostrova Nolsoy leziciho asi 3 minuty letu vychodné od hlavniho mésta Cestovni lod'na rejdé pristavu Térshavn.
Térshavn.
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Cestovni'lod'u mola pristavu Térshavn. Vesnicka na jiznim cipu ostrova Streymoy.

Ostruvek Koltur - jih Faerskych ostrovd.

Jizni cip ostrova Vdgar. Za nim je letisté Vdgar. Ostrov Sandoy - jizné od Vdgaru
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Ostrov Sandoy - jizné od Vdgaru Dukazni fotka, Ze jsem na letisti Vdgar opravdu byl.
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Primdrni obrazovka pfi letu severné od Shetland. Pohled z kabiny letadla severné od Shetland.
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Prvni pohled na norské pobrezi ze vzddlenosti asi 50 km. TézZebni véz asi 100 km zdpadné od norského pobreZzi.

Zdtoka a ostrivky u mésta Bergen.
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B 737 spolecnosti Lufthansa na findle
drdhy 35 letisté Flesland — Bergen.

Jd v této chvili zacindm tocit 3607,
abychom méli dostatecny rozestup.

Drdha 35 pri mém findle na letisté
Flesland.
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Podivejte se na video z devatého dne Il. etapy.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!
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https://www.youtube.com/watch?list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_&feature=player_detailpage&v=1Mjt3QL-i2M
https://www.youtube.com/watch?list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_&feature=player_detailpage&v=1Mjt3QL-i2M
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BERGEN - SKIEN

9:59

Cekam na doprovod k letadlu na letisti v Bergenu.
Dnesni plan je nafilmovat a nafotit fiordy a ledovce

v okoli Bergenu a pak doletet na letiste Skien jihoza-
padne od Osla. Tam se podle casu a pocasi rozhodnu
co dale. Navrat do Pribrami planuji na ctvrtek kolem
poledne.

1037

Tak uz cekam 40 minut. Porad cekam pred kulatym
okenkem, kam me postavili, trochu se rozciluji s dalsi-
mi tremi cekajicimi, ale to je tak vse, co mohu delat. Uz
jsem to trikrat urgoval, vzdy jsem dostal ujisteni, ze uz
nekdo jede, ale nic. V Norsku jsem to cekal trochu orga-
nizovanejsi. Zvlaste pri cenach, ktere tady uctuji.

10:43

Tak uz jedeme 4 v aute pro 3 cestujici. Tasky na kole-
nou, protoze kufr je plny nejakych odpadku. Uroven
sluzeb nulova. Lide velmi neprijemni.

11:49
Cekam na povoleni ke startu, pristava nekolik doprav-
nich letadel za sebou.

12:18
Letim smerem k ledovci Folgefonna. Nyni 4 500 stop
konecna vyska bude 6 500.

Meésto Bergen — piistav 2 13:10

Obletel jsem dva ledovce a proletel dva fiordy, taky
jsem nafilmoval a vyfotil Bergen. Ted mirim do Skienu.
Vyska 5 500 stop, teplota 8 °C.

14:10
Pocasi se zhorsuje - prehanky, vitr, turbulence. Pristani
ve Skienu za 10 minut.

14:12

Pristal jsem ve Skienu. Prsi, ale jen mistne. Maji kvuli
pracim zavrenou ranvej do 13:30 UTC, tak mam pres
hodinku cas. Vse ok. Ozvu se pri startu do Helgolandu
v Nemecku.

14:26

Skien je prekrasne male letistatko, kde temer nikdo
neni, ale je tu vez s prijemnym dispecerem a terminal

s funguijici restauraci. Dam si obed, podam letovy plan
Meésto Bergen - pristav 3 do Helgolandu a pak vyrazim.
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Cestou k ledovci Folgefona

25.6.2014

15:47

Prace na ranveji trvaji dele, do Helgolandu potrebuji
3 hodiny a letiste tam zavira v 18:30. Odletet smim az
v 16:15. Tuto aritmetickou krizovku resim tim, poletim
do Esbjergu v Dansku, kde maji otevreno do 22:00 a je
to na ceste.

SKIEN - ESBJERG

16:39
Stoupam smerem na Esbjerg. Uz ksem asi 15 km nad
prulivem Skagerak, ktery deli Norsko od Danska.

16:47

Jsem ve vysce 5 500 stop. Slunce sviti jak o zivot. Pode
mnou krasne modre more. Letim na navigacni bod
NERDO.

17:27
Prave preletavam danske severni pobrezi. Jeste presne
hodina do Esbjergu.

17:36
Na obzoru uz je videt sever Danska. Teplota 9 °C, slunce,
vyska 5 500 stop. Pode mnou par lodi.

18:08
Tak uz klesam na pristani v Esbjergu. Jeste 20 minut.
Dost tady prsi.

18:49
Jsem na zemi, mam natankovano na zitrek, jdu hledat
ubytovani. Vse ok. Pro dnesek koncim.

Fjord Hardanger

Ledovec Folgefona — a okoli
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Fjordu Hardenger — druhé rameno
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Odlet z Bergenu byl poznamenan tim, Ze se jedna
o velké letisté, pro které je provoz malych letadel jen
pritézi a podle toho s nimi jednaji. Po pfichodu na le-
tisté mé clovék z prepazky letisté odved| ke dvefim
vedoucim na rampu letisté a rekl mi, Zze musim stat
pravé na tomto presném bodé, abych byl vidét skrz
,tamhle ten priizor” ve dvefich. Auto pry pfijede za
10 minut, a kdyz mé skrz prizor neuvidi, zase odjede.
Stal jsem v naznaceném ctverecku, nehybal a jen jsem
psal sms do on-line iDNES.cz. Kdyz jsem tam cekal jiz
20 minut, zacal jsem ztracet viru, Ze pro mé nékdo pfi-
jede. Zasel jsem tedy (couvavym krokem, za stalého
sledovani priizoru ve dverich) k néjaké prepazce, kde
sedéla pani, kterd neméla nic na praci. Pozadal jsem
ji, jestli by mohla zavolat na prepéazku letisté a Fici jim
0 mém problému. Odmitla mé s tim, at si tam zajdu
- ta prepdazka ale byla daleko a ja bych cestou tam
prestal plnit piikaz stat ve svém ¢tverecku. Pani ale
byla tvrda a tak jsem se tam nakonec vypravil. Pan
z prepazky letisté zavolal zase nékam pro to auto,
ale fekli mu, ze uz tam pry byli a Ze tedy pfijedou za
10 minut. To uz jsme tam byli celkem ctyfi lidé, pro-
toze pfisla posadka jesté dalSiho letadla. Nakonec
z toho bylo celkem 50 minut, a kdyz auto pfijelo, mélo
pIny kufr a jen tfi sedacky pro 4 lidi. Sedéli jsme tam
napéchovani, nastvani a s vécmi na kliné. Ridi¢ se dost
agresivné ptal, u kterého hangadru mame letadla. My
jsme to samoziejmé neuméli odfikavat a zvlasté ne
v norstiné, protoze on nic jiného neumél. Nakonec
jsme se k letadliim dostali - o hodinu pozdéji a cel-
kem zbytecné otraveni.

Vlastni odlet to nakonec ale vie vynahradil - fidi-
ci letového provozu z véze mi povolil letét nad Ber-
gen mésto, coz bylo naprosto spektakuldrni — pfistav,
modrd morskd voda, zatoky atd. — vie je zachyceno
na fotografiich a videu. Bylo to dech berouci. Pak
jsem se otocil zpét na jihovychod a zamifil pres fjord
Hardanger smérem k ledovci Folgefona. Ten je asi
5 500 stop vysoko a kvuli blizkosti letisté jsem musel
postupné zadat o povoleni stoupat vzdy o 1 000-1 500
stop vyse. Pak jsem byl nad ledovcem - bila plocha
plsobi trochu oslepivé, ale pohledy to byly maje-
statni. Pfehoupl jsem se smérem nad druhé rameno
fiordu Hardanger a pokracoval nad nim nad ledovec
Hardanger-jokulen. Celé to |étédni nad ledovci a fjordy
ve slune¢ném pocasi bylo velmi plsobivé a tak jsem
v té oblasti stravil asi hodinu. Nakonec jsem ale odle-
tét musel, abych se v rozumny ¢as dostal do Skienu,
coz bylo moje mezipfistani na cesté na Helgoland.

Pri priletu ke Skienu jsem se dovédél, ze ranvej je
na 3 hodiny zaviena kvili kontrole néjakych zatize-
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R ni. Po chvilce komunikace mi nakonec dovolil pristat
s tim, ze pfistanu na zacatek drahy, kde zadné prace
neprobihaly. Vse se bez problému zvladlo a ja jsem jel
k benzinové pumpé. Tam ale nikdo nebyl a véz mi po-
tvrdila, Ze tam asi taky ten den nikdo uz nebude. Také
jsem se dovédél, ze ranvej bude pro odlet oteviend
za hodinu a pul. Skocil jsem si tedy na obéd, coz byla
chyba, protoze nejdrive jsem mél podat letovy plan.
Jak jsem se po obédé dovédél, v Norsku chtéji totiz
mezindrodni letové plany podavat 2 hodiny pred le-
tem a ne jen hodinu, jako u nas a ve vétsiné dalsich
zemi. Tim se mUj odlet odsouval az na 16:45. Cesta
na Helgoland trva kolem trech hodin a tak mi pfrilet
vychazel nékdy na 19:45. Zavolal jsem tedy radéji
do Helgolandu, jakou maji otviraci dobu, a dovédél
jsem se, Zze jen do 18:30.

Fjordu Hardanger - druhé rameno

Podatilo se mi sice vlozeni planu do systému
urychlit ze dvou hodin na hodinu, ale stejné uz mi pfi-
let v rdmci provoznich hodin Helgolandu nevychazel.
Rozhodl jsem se tedy letét do Esbjergu v Dansku. Tam
mi potvrdili, Ze jsou otevfeni az do deseti vecer a ze
maji benzin. Cesta do Esbjergu pak probéhla zcela
v klidu a kolem sedmé vecer jsem tam pristal.

Esbjerg - 26.6.2014, 06:18

Hardanger - vrcholek ledovce Ledovec Hardanger - okoli.
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Ledovec Hardanger-Jokulen stékajici
do udoli.

Ledovec Hardanger-Jokulen stékaji-
cido udoli.

Fjord Hardanger po odletu z ledovce
Hardanger-Jokulen.
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Jeste jeden pohled na Fjord Hardan-
ger po odletu z ledovce Hardanger-
-Jokulen.

Ostrivek Feggesund - severni Ddnsko.
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Podivejte se na zajimavé video z desatého dne Il. etapy.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!
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http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_&v=khDbynyKoNw
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Ostrov Mando - Severofriské ostrovy.

Ostrov Romo Strand - Severofriské ostrovy.

s a——

Ostrov Sylt — Severofriské ostrovy

Esbjerg - Pribram

727

Jsem na ceste na letiste v Esbjergu. Letovy plan do Pribra-
mi je podany, ted jeste aby prosel systemem... Chci letet
pres Helgoland a Friske ostrovy. V/se budu fotit/filmovat
a od nemeckeho pobrezi pak budu mirit primo do
Pribrami.

821

Letiste Esbjerg je velmi efektivni. Behem 5ti minut vse vyri-
zene, letovy plan prosel, a tak jsem jiz ve vzduchu. Pristat
v Pribrami bych mel kolem 13:30 ale jeste upresnim. Delka
dnesni trasy je asi 1 000 km.

9:03

Blizim se k ostrovu Helgoland. Uz z nej dostavam mobilni
signal. Chci ho dvakrat obletet a nafilmovat a pak pokra-
covat k Friskym ostrovum.

9:52

Jeden z Friskych ostrovu vyfocen a nafilmovan. Ostatni
podobne a hlavni problem je, ze se horsi pocasi, tak odsud
radsi chci co nejdrive zmizet.

9:54
Priletam nad usti Labe do more severne od Hamburku. Ted
proste poletim na jih po Labi.

10:12
Prilet do Pribrami mi ted vychazina 13:15 LT.

11:24
Jsem par kilometru zapadne od Lipska. Jeste T h 45 minut
do Pribrami. Pocasi celkem dobre.

11:57
Do nasi hranice to mam jeste 35 minut. Do Pribrami
1 h 20m. Celkem 220km.

12:24
Prechazim hranici do Ceska severozapadne od KLV. Pre-
chazim na frekvenci APP KLV. Do Pribrami jeste 45 minut.

12:49
Klesam, abych podletel TMA Praha. Jeste asi 25 minut letu.

15:11

Jsem na zemi, letadlo uklizene a v hlave dalsi etapa. Diky
za zajem o letani a tesim se v srpnu na shledanou pri ceste
po ostrovech v Baltskem mori. Behem par tydnu bude
zposledni cesty k dispozici take elektronicka kniha.
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Ostrov Dune souostrovi Helgoland. Na ostrové Dune je letisté Helgolandu,
na ktery se z letisté dostanete lodi. Cesta trvd asi 10 minut.

Celkovy pohled na hlavni ostrov Helgolandu. Za Druhé svétové vdlky zde byla
némeckd ponorkovd zdkladna a po vdlce se jej Britové snazili bombardovdnim
zcela smazat z povrchu svéta.

Hlavni ostrov Helgolandu s pfistavem.

26.6.2014

Rano posledniho dne cesty v Esjbergu bylo slunec-
né. Probudil jsem se jako obvykle kolem ¢tvrté, napsal
poznamky z predchoziho dne, stdhnul a popsal fotky,
provéril pocasi na cesté, pripravil a podal letovy plan
a v diskusi k ¢lanku o priletu do Bergenu jsem si pre-
Cetl prispévek pana Manase, Ze ,¢lovék si musi umét
sednout k netu a nebyt lenoch?, aby nemél ty problé-
my, které jsem zminoval ve svém ¢lanku z predchozi-
ho dne. Trosku mé to zaskocilo, ale pak jsem si uvédo-
mil, ze pan Manas nem(ze védét, ze si nejsem nikdy
tak uplné jisty kam a v kolik doletim. Taky, ze udélat
si rezervaci znamena, ze se tam clovék podvédomé
bude snazit dostat, coz mize byt ve Spatném poca-
si pfi mém létani velmi Spatny radce a tak ze prosté
rezervace ubytovani radéji nikdy nedélam - a vozim
si spacdk, kdyby to opravdu nékde nevyslo. A Ze i ta
nejistota toho, kde a jak budu vecer spat, je pro mé
soucasti radosti z mého stylu cestovani.

Réno bylo ale moc hezké, a tak mi to ndladu nezka-
zilo. Letisté v Esbjergu se ukazalo jako velmi pfijemné
a vse zde probéhlo béhem péti minut véetné prové-
feni letového planu v systému. Napoprvé tam nebyl,
ale pak dispecer z véze zavolal na briefing do Kodané
a odtamtud mu jej hned poslali. Pofad jsem pocital,
jak dlouho a kudy poletim, protoze jsem chtél jesté
nafilmovat souostrovi Helgoland a Friské ostrovy a za-
roven doletét do Pribrami kolem pull druhé, coz byl
¢as, na kterém jsme se domluvili s prateli. Moc mi to
nevychazelo, protoze pfi planovaném letovém casu
6 hodin to pfi odletu v pul devaté znamenalo 14:30.

Preletél jsem Severofriské ostrovy, soustrovi Hel-
goland a dorazil jsem k Vychodofriskym ostriim -
nad témi jsem chtél letét az k holandské hranici a pak
se stocit na jihovychod smérem na Pribram. A tady
se rozhodnuti udélalo samo - smérem na zapad se
rychle vytvarela bourka a nékolik pilotd ve vzduchu
si o ni predavalo informace. Svij zdmér jsem tedy
zrusil a stocil se smérem na Pribram prakticky u asti
Labe do Severniho more. To cestu zkratilo o hodinu
a ja jsem uz jen ddaval pozor, abych nepfriletél moc
brzy. To by znamenalo, ze bych nemohl mit z priletu
zadné fotky.

Prelet Némecka byl hodné dlouhy - asi 3 hodiny
v dost silnych turbulencich a nad krajinou, ktera je sa-
moziejmé hezka, ale ne tak spektakuldrni jako treba
ta kolem Bergenu. Trochu jsem bojoval s tnavou a tak
jsem byl opravdu rad, kdyz se kolem tfi ¢tvrté na jed-
nu pode mnou uz objevily Karlovy Vary a na kopci
nad nimi hotel Imperidl. Jesté jsem musel obletét dva
aktivni vojenské prostory — LK R 4 u Karlovych Var
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a LK R 5 zahrnujici velkou ¢ast Brd - a letisté Pribram
se vyhouplo pfimo prede mnou. Bylo 13:15, udélal
jsem dva prulety nad drahou a pfistal. Dalsi uz vite ze
vcerejsi reportaze.

Ted pripravime z cesty nad Severnim morem elek-
tronickou knizku a za¢nu pfipravovat dalsi etapu ex-
pedice Evropské ostrovy z nebe - tentokrat nad ostro-
vy Baltského more.

Ptibram - 27.6.2014, 07:13

Utesy hlavniho ostrova Helgoland. Na ostrové jsou zakdzdny jak automobily
a motorky, tak kola.

Prochdzkovd trasa vedouci po horni cdsti hlavniho ostrova Helgolandu, ktery Ize
obejit za hodinu bézné chiize.

Ostrov Wangerooge - Vychodofriské ostrovy lezici v blizkosti pobrezi severniho Cdst pristdvaci drdhy na ostrové Dune.
Némecka, nedaleko usti Labe do Severniho more.
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Jedenacty den - VIDEO

Podivejte se na video ze zavére¢ného, jedenactého dne Il. etapy.

Pro prehrdni HD videa - je nutné pripojeni k internetu!

26.6.2014

Expedice 2014 - ||
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http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=B-UASrKiHqc&list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_
http://www.youtube.com/watch?feature=player_detailpage&v=B-UASrKiHqc&list=PLxWy_q1Y3TsQM3zU8KH0Ii5nH_M1iHVq_

Rozhovor pro iDNES.cz po navratu na letisté Pfibram 26.6.2014

o
Za sebou ma vic jak 9 000 km nad Severnim morem, 1

nyni uz je zpét v Pfibrami

Divukrasné ostrovy severni Evropy ma za sebou, dnes Jifi Prusa pristal po deviti tisicich kilometrech a Ctyriactyficeti hodinach
ve vzduchu na materském letisti v Pfibrami.

Jaky hlavni dojem si odnasis z druhé etapy projektu Evropa z nebe?

Ostrovy v Severnim motfi jsou velmi odlisné od téch na jihu Evropy. Charakterizuje je divukrasné drsné pobrezi tvofené cas-
to rozervanymi nékolik desitek metrd vysokymi skalami, podobné divoké pocasi. Pfekrasné ostrovy kolem Skotska, Shetlandy
i Faerské ostrovy se mi navic diky pocasi podafilo i podrobné nafotit.

Pocasi je pritom v této casti Evropy velkou sazkou do loterie. Na Faerskych ostrovech napfiklad s oblibou fikaji, Ze zde mU-
zete zazit Ctyri ro¢ni obdobi v jednom dni. Tak rychle a tak hodné se tam pocasi méni. | proto je muj hlavni dojem z této etapy
ten, ze mi az obdivuhodné vyslo pocasi. Kromé Friskych ostrovd, kterym jsem se z ¢asti dnes musel vyhnout kvili mistnim
bourkam, jsem bez probléma mohl letét, fotit i filmovat vSe, co jsem si naplanoval, coz mé opravdu nadchlo. A to vcetné Faer-
skych ostrov(ll - jistotu, ze se mi tam podafi pfistat, jsem pfitom mél az deset minut pred pfistanim.

Nejzajimavéjsim zazitkem bylo asi pfistani na plazi...

Bezpochyby. Pristani na letisti na ostrové Barra, jehoz pristavaci draha lezi na plazi a pfistat se na ni da pouze pfi odlivu
nebo nizkém pfilivu, bylo i pro mé neobycejnou zkusenosti. Najit drahu byla i pres veskerou pfipravu docela detektivka. Pokyn
dispecera znél najit markery, tedy orientacni tyce zacatku a konce drahy.

Ovsem z letadla najit dva kilometry od sebe vzdélené, ne pravé vysoké, tyce bez jakékoli signalizace neni zrovna jednodu-
ché. Kdyz jsem je nasel, i samo pfistani bylo docela drsné. Védél jsem, Ze se tu pristava na plazi, ze ale budu pfistavat do vody,
to jsem necekal. Jak ostatné ctendri mohli vidét na videu z pfistani, vody a hlavné blata a kaminka bylo dosti divoké. Uz jsem
pro své letadlo v Pfibrami objednal pofadné cisténi.

Kdy bude expedice pokracovat tfeti etapou?

Rad bych pokracoval v srpnu. Béhem této etapy
mam v planu obletét ostrovy Baltského more — Né-
mecko, Svédsko, Finsko, Rusko, Pobaltské republiky.
Je to moc zajimava, ale také velmi opomijena a tedy
neznama ¢ast Evropy. TéSim se, Ze se pfi ni zase sejde-
me se Ctenafi iDNES.cz.

Autor: Jan Dvorak

Jifi Prusa jako pravy sampion, v dresu iDNES.cz. Foto: Jindrich llem
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Po navratu na letisti Pfibram — fotokomentare 26.6.2014
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Po dosednuti na pristdvaci drahu. Foto: Jindrich llem Po ndrocné Il. etapé s ismévem doma. Foto: Jindrich llem
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Jiri Prusa - ted'jiz muze zacit pfiprava na treti etapu.
Jifi Prusa mezi svymi ve vestibulu Pfibramského letisté. Foto: Jindrich llem Foto: Jindfrich llem
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Rozdil v planované a skutecné leténé trase
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/*.y Itinerar Il. etapy expedice

Skutecny itinerar Il. etapy ,Evropskeé ostrovy z nebe”

Den Datum Aktudlni tsek Trvani  Délka  Pozndmka
etapy (hod.) (NM)
1. 166.2014  Pribram - Auxerre-Branches 37 450 Drsné turbulence
Auxerre-Branches - St. Nazaire 26 215 Problémy s polohovymi zpravami, vyhybéni atomo-
vych elektrdrnam, problémy najit nékteré zamky
2. 176.2014 St Nazaire - St. Malo 1,1 90 Spatné pocasi, detailni celni prohlidka
St. Malo - Jersey 1 40 Oblet ostrova Jersey
3. 186.2014  Jersey - Exeter 1,7 95 Béhem letu doslo k nahodnému odeslani emergency zpravy
Exeter - St. Mary’s 1,5 185 Cestou hodné vojenskych prostor(
4, 196.2014  St.Mary’s - Swansea 22 250 Na letisti dosel benzin
Swansea - Glenforsa 33 370 Skvelé malé letisté s ubytovanim a pratelskym zachdzenim
5. 206.2014  Glenforsa-Barra 1,5 110 Neuvéfitelné pfistani na pisecném letisti
Barra - Stornoway 1,1 90 Cestou bourky a $patné pocasi
Stornoway - Plockton 09 70 Milé malé letisté bez provozu
Plockton - Glenforsa 09 70
6. 216.2014  Glenforsa - Lamb Holm 22 230 Velké turbulence, skvélé soukromé letisté
Lamb Holm - Lamb Holm 1,6 = Oblet ostrova ve velmi pfijemné spolupraci s vézi Kirkwall
7. 226.2014  Lamb Holm - Lerwick 1,1 80 Prételské letisté, otevreli jej pro mé i pres zaviraci dobu
v nedéli v poledne
Lerwick - Lerwick 1,2 - Oblet Shetland s managerem letisté, velmi krasné
Lerwick - Lamb Holm 1.2 80 Cestou bourky a $patné pocasi
8  236.2014  LambHolm-Vagar 32 270 Start do Spatného pocasi, postupné vylepsenti, piistani ok
9. 246.2014  Végar-Végar 13 - Uchvatny oblet Faerskych ostrovi, skvéla spoluprace
s vézi Vagar
Végar - Bergen 29 380 Let zcela bez problém0, cekani kv(ili provozu v Bergenu
10.  256.2014 Bergen - Skien 2 110 Zaviené draha, zdrzeni, pratelské zachazeni
Skien - Eshjerg 22 210 Let v klidu, velmi prijemné letisté
11.  266.2014  Esbjerg - Pfibram 51 390 Turbulentni let, cestou bourky, které zabranily cestu nad
Zépadofriské ostrovy
Celkem 45,5 3785 tj.asi7000km pfimé cesty a k tomu cca 1000 km filmovani
Poznamky:

NM - namofini mile, letecké vzdalenosti/rychlosti se uvadéji v NM ve kterych mi je také kalkuluje mdj letovy
software. (1INM = asi 1,8 km)

Uvedené vzdalenosti jsou nejkratsi pfimé vzdélenosti kalkulované mezi danymi dvéma body.

Celkova skute¢na vzdalenost byla podle odhadu cca o 15-20 % vétsi. Rozdil je dany filmovanim, pfikazy fizeni
letového provozu a Upravami trasy.

Celkem jsem v druhé etapé expedice pfistal na 18-ti letistich.
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Pfehled ostrovu a souostrovi

Tento prehled navazuje na podobné informace o ostrovech uvedené v reportdzi z prvni etapy, vénované ost-

rovim zépadniho Stfedomofi a vychodniho Atlantského oceanu. Cislovani ostrovil a souostrovi proto navazuje na
predchozi reportéaz, kterou v piipadé Vaseho zajmu mizete ziskat zde: http://knihy.idnes.cz/nebe-nad-evropou-i-ka-

narske-ostrovy-a-zpet.html >

18

19

20

Souostrovi Chausey

Velmi malo znamy 12km dlouhy a 6km Siroky shluk 52 ostrvka v prilivu La Manche asi 20km od francouzského pobreZi.
Rozdil mezi pfilivem a odlivem zde dosahuje az 14 metrd. Hlavni ostrov souostrovi se jmenuje Grande lle (Velky ostrov), ktery
je 1,5km dlouhy a asi 500 metrd Siroky. Ostatni ostrivky jsou podstatné mensi. Velikost ostrlivkd se samoziejmé zasadné méni
s prilivem a odlivem. Souostrovi bylo historicky predmétem sporli mezi Briténii a Francii. Dnes patii Francii - to je také dlivod, pro¢
nejsou tyto ostrivky soucasti Normanskych ostrovil (Channel Islands). Zajimavé je, ze na souostrovi Chausey se také téZila zula,
ktera byla pouZitd na stavbu Mont Saint Michel (viz reportéZze z 1. etapy expedice Evropské ostrovy z nebe), na dlazebni kostky
v Londyné i na nékolika dalsich mistech.

V |été zde Zije az 100 obyvatel. ProtoZe v3ak vétsina domil na téchto ostrovech slouzi svym majiteldim jen v lété, je pocet
obyvatel vzimé jen asi 10. Pfes |éto sem v3ak z nedalekého St. Malo pfijizdi az 200 000 turistd, coz vzhledem k malé rozloze ostrovil
z turistiky - je zde hotel, restaurace a obchod. Své vyuziti ostriivky mély (nebo jesté maji?) jako Ukryt pro zbozi pasované mezi
Normanskymi ostrovy a Francif.

Z letadla jsou ostriivky Chausey velmi malebné a dostat se k nim mi trvalo z letisté Dinard jen asi 15 minut. Zadné pfistavaci
draha ani plocha zde neni.

Les Minquiers (Minkies)

Je shluk ostrlivkd lezicich asi 15km jizné od ostrova Jersey. Tyto ostrivky patfi jiz pod Britskou korunu a jsou spravovany
z Jersey. Letovy prostor nad nimi je fizen britskymi letovymi dispecery. Nejvétsiz ostrivk je 50 metrd dlouhy a asi 20 metrd Siroky.
Je zde nékolik domku avsak neziji zde pry trvale Zadni obyvatelé.

Normanskeé ostrovy (Channel Islands)

Tyto ostrovy nachézejici se v Laman3ském prilivu maji celkovou plochu 194 km2. Nékteré z nich jsou vzdéleny jen 18km
- nebo méné nez 10 minut letu - od francouzského pobrezi. Nejvétsi z nich je ostrov Jersey - 116 km? a druhy Guernsey - 65 km?’.
Nésleduiji ostrovy Alderney -7,9 km? Sark - 5,5 km? Herm - 2 km? a Jethou - 0,2 km?

V 9. stoleti se na Normanskych ostrovech zacali zabydlovat Vikingové. Pozdéji se staly ostrovy soucésti normanského vé-
vodstvia spolu s nim byly pfipojeny v roce 933 k Anglii. V roce 1204 pfesla pevninské ¢ast Normandie do francouzského drZenti, ale
Normanskeé ostrovy uz zlstaly pod vladou Anglie. Francouzsky vliv na ostrovech pfipominaji jesté dnes zemépisna jména i dvoj-
jazy€né nézvy ulic, ale mistni francouzska nareci normanského plvodu byla vytlacena anglic¢tinou. Dnes Zije na téchto ostrovech
celkem na 170 000 obyvatel.

Ostrovy Jersey a Guernsey tvoii od 13. stoleti dvé velmi nezavislé oblasti. Kazdy z téchto ostrovtl je samospravnym tzemim
zavislym na britské koruné avsak s autonomii véetné vlastniho zékonodarstvi — pouze obrana a zahranicni politika se za tyto
ostrovy fesi v Londyné. Pfestoze Velkd Britanie je clenem EU, Normanské ostrovy jejimi ¢leny nejsou. Z toho pak vyplyvaji i urcité
problémy - napfiklad pfi mém letu na Jersey jsem ve Francii byl podroben velmi dlikladné celni/pasové prohlidce, z Jersey do Vel-
ké Britanie jsem musel letét na mezinarodni letisté Exeter a zde po pasové a celni kontrole teprve oficidlné vstoupit na britskou
pldu. Nezavislost ostrovi dovolila vytvoiit si liberdlni danové zakony, které jim umoznuji poskytovat jiz od 60. let 20. stoleti sluzby
danovych rajl. Jersey i Guernsey maji i svou vlastni ménu. Obyvatelé Jersey Castuji obyvatele Guernsey pfizviskem ,0slové”a i jim
to oplaceji prezdivkou ,ropuchy”.

( Expedice 2014 - |I. etapa — Ostrovy Severniho mofe


http://knihy.idnes.cz/nebe-nad-evropou-i-kanarske-ostrovy-a-zpet.html

GEE
Ostrovy a souostrovi ll. etapy expedice

n

21

22

9

Jersey - ma téméf sto tisic obyvatel, téméf tretina jich Zije v hlavnim mésté St. Helier. Francouzi se jen tézko smirovali s tim,
Ze ostrov Jersey, ktery se nachézi pouhych 30km od francouzského pobiezi, patii k Anglii. V roce 1781 doslo proto i k francouzské
invazi. Nasledovala palhodinova bitva, jejiz vysledek rozhod| ve prospéch Anglie.

Na ostrové Guernsey Zije kolem 60 000 obyvatel, z toho témér 17 000 v hlavnim mésté St. Peter Port. Na ostrové se nachazi
mnoho prehistorickych pamétek.

Pod spravu ostrova Guernsey patfi ostrov Alderney s dvéma tisici obyvateli a ¢astecné také hodné nezavisly Sark
se 600 obyvateli. Tento ostrov je také znam tim, Ze jsou zde zakézana auta a lidé pouzivaji k prepravé pouze kola a koné.
Sark je uzndvan jako samostatna entita a to dokonce i v mezindrodnim méfitku. Ma sv(ij parlament, rozpocet a zékony, coz
mu umoznilo vytvorit si zakonodarstvi, které dovoluje poskytovat své vlastni sluzby danového réje. Vliv vlady v Guernsey
se na ostrove Sark se projevuje jen tim, Ze nékteré zakony jsou zde platné, jen pokud jsou odsouhlaseny parlamenty obou
téchto ostrov(.

Po pordazce Francie v ¢ervnu 1940, byly Normanské ostrovy okupovany némeckymi jednotkami az do konce valky.
Okupace ostrovil probéhla relativné klidné, protoze Velka Britanie ostrovy nebranila. BEhem tohoto obdobi zde bylo posta-
veno mnoho bunkr(i a opevnéni za pouziti nejdrive Spanélskych, pozdéji sovétskych a polskych valecnych zajatcl. Po vy-
lodéni Spojencti v Normandii 6. ¢ervna 1944 namofrni blokada prerusila dodavky potravin z Francie a okupanti i okupovani
trpéli mnoho mésicl hlady.

Na kazdém ze tfi hlavnich ostrovu je letisté. Nejvétsi letisté je na ostrové Jersey, kde jsem také pristél. Zachdazeni i sluzby
zde byly vytecné - dostal jsem povoleni obletét a nafilmovat cely ostrov Jersey a druhy den i vSechny ostatni ostrovy. Parkovani
i pristavaci poplatky jsou zcela minimalni a velmi hezky se o mé postarali v aviatickém klubu na letisti.

Isles of Scilly

Je souostrovi asi 50km zépadné od vybézku britské pevniny nazyvané Land’s End. Tvofi jej dnes 5 obyvanych ostrovd
afada mensich neobydlenych skalisek a ostrivku. Celkem zde Zije kolem dvou tisic obyvatel. Hlavnim ostrovem je St. Mary’s, s asi
1700 obyvateli. Na tomto ostrové je také jediné letisté téchto ostrov(, kam létaji pravidelné spoje z Land’s End a Exeteru a kde
jsem také pfistal. Letisté méa betonovou dréhu, ktera do poloviny stoupa a pak klesa, protoze vede pres vrcholek kopce. Tak, jako
na vétsinu britskych letist, je zde potieba povoleni - PPR (Prior Permission Required).

Isles of Scilly maji zfejmé nejteplejsi a nejklidnéjsi podnebi z celé Velké Britanie. To ma za nasledek, Ze turistickd sezona zde
zacind jiz v dubnu a trva az do fijna. Krésa ostrov( i piznivé podnebi prispivaji k rozkvétu turistiky. Dnes asi 85 % piijmu na ostro-
vech prameni z turistiky a zac¢atkem cervna bylo pro mé dost slozité najit ubytovani'i jen na jednu noc. Jak ze zemé, tak z letadla
jsou Isles of Scilly pohadkové krasné a pripominaji spise nékteré z Karibskych ostrovd.

Lundy

Nenapadny, nevelky ostrov lezici uprostied Bristolského zélivu, ktery je také povazovan za vychodni hranicni bod tzv.
Keltského mofe, leZici mezi Irskem a zapadnim pobfezim Anglie. Zije zde nyni 28 obyvatel a je zde také 400 m dlouhé pfistavaci
travnatd plocha, kterou jsem vsak nevyzkousel.

Ostrov Lundy ma neuvéritelnou historii, kdy byl v riiznych obdobich vyuzivan piraty mnoha zemi pi prepadani lodi pluji-
cich do Bristolského zélivu, ve 13. stoleti byl také nezavislym krélovstvim ovlddanym rodinou Marisco, kterd zde vystavéla hrad.
V 17. stoleti vyuzivali ostrov otrokafi z Maroka (republika Salé) pro transit bilych otrokd unesenych z Anglie a po nékolik let jej drzeli
jako vlastnictvi Otomanské fise. Na konci 18. stoleti a zacatku 19. stoleti slouzil ostrov jako tajné vézeni pro trestance, ktefi méli byt
odvezeni do Ameriky a za jejichz transport vldda soukromému dopravci zaplatila - ten je vSak odvezl pouze na Lundy. Schovévalo
se zde také kradené zboZi nebo zboziz lodj, které byly pojistovnam deklarovany jako ztroskotané. Dnes patfi do sbirky narodniho
dédictvi a je znamy pro svou velmi bohatou biodiversitu.

Béhem Druhé svétové vélky zde pristaly dva sestrelené némecké He 111 a jejich posédky zde byly vzaty do zajeti. Ostrov md
kromé hradu také dva majaky a kostel.
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Isle of Man

Dnes Zije na Isle of Man o rozloze 572 km? pires 80 tisic obyvatel, z toho tfetina v hlavnim mésté Douglas. Zde je také jediné
letisté ostrova. Na ostrové Man jsem vsak nepfistaval a to hlavné proto, abych se vyhnul dalsim administrativnim problémdm
vyplyvajicich z toho, Ze ostrov lezi prévné mimo EU a tak bych musel pfi odletu i pfi piiletu z/do Briténie opét pouzit pouze mezi-
narodni letisté a pii tom absolvovat celni a pasové procedury. Letisté Douglas jsem vsak preletél a vyfotil.

Isle of Man lezi v Irském mofi. V 8. stoleti se jej zmocnili Vikingové. Pozdéji mu vladly dynastie irské, pak norské a skotské az
do roku 1399, kdy se dostal natrvalo pod anglickou kontrolu. Od roku 1765 je samospravnym tzemim britské koruny podobné
jako Normanské ostrovy. Za obranu a zahranicni politiku je tak zodpovédna britské vlada, ale viechny doméci zéleZitosti fesi par-
lament ostrova. Ten vznikl jiz v roce 979 a je tak nejstarSim nepfretrzité fungujicim parlamentem svéta. Spolu s angli¢tinou je zde
oficidlnim jazykem manstina - plivodni jazyk na bazi keltstiny.

Ostrov je také prosluly tim, Ze zde je mimo obce neomezena rychlost pro viechna motorova vozidla. To vytvéfi pfiznivé
prosttedi pro motocyklové zavody, které jsou jiz od zacatku 20. stoleti mezinarodné proslulé. Hlavnim zdrojem obzivy je zemédél-
stvi a rybolov. V posledni dobé se zde také rozvinul turisticky ruch a sluzby danového raje - off shore spoleénosti, bankovni tcty,
nulové nebo nizké dané pro cizi danové subjekty.

Hebrides

Nézev pouzivany pro velmi rozsahlou a rozmanitou skupinu ostrovil zdpadné od Skotska. Hebridy se déli jesté na Vnéj-
$i a Vnitini (Outer Hebrides, Inner Hebrides). Vnitini Hebridy leZi blize skotskému pobrezi a zahrnuji ostrovy Islay, Jura, Skye,
Mull, Raasay, Staffe a Small Isles. Vnéjsi Hebridy jsou pak vlastné retézec vice nez 100 ostrovl a fady skalisek, kterd jsou
vzdalend kolem 70 km zépadné od skotského pobiezi. Celkem 15 z téchto ostrovil je obydlenych. Mezi ty hlavni patii Barra,
Benbecula, Berneray a Lewis and Harris. Celkové maji Hebridy rozlohu asi 7200 km?a asi 45 000 obyvatel a ostrov Lewis and
Harris je rozlohou treti nejvétsi po Velké Britanii a Irsku. Podnebi Hebrid je ovliviovano Golfskym proudem, diky kterému
jsou zde malé vykyvy teplot v riznych roénich obdobich a mrzne tu jen vyjimecné. Proto se zde dafi palmédm i jinym teplo-
milnym rostlinam.

Prekéazkou sportovnimu létani tady casto je pocasi — dést, mlha, nizka viditelnost a casty vitr. Vsechna letisté tu jsou velmi
malo vyuzitd. Na ostrové Barra pak lezi idajné jediné letiSté na svété, kde se pfistava na plazi a to jen v dobg, kdy zde neni vysoky
pfiliv. Toto pfistani jsem vyzkousel a mél jsem problém se odhodlat pistat na plochu, na které se zrcadlila voda a jé jsem se obaval,
Ze pod vodou je spise blato, nez pevny povrch.

Spolecné s Orknejskymi ostrovy i ostrovem Isle of Man, také Hebridy patiily od 11. do 13. stoleti k Norsku. Posléze pak
ke Skotsku. S tim se také ménily jazyky na Hebridach pouzivané - od staronorstiny, pfes keltstinu az po anglictinu. Hlavni zdroje
obzivy tu jsou rybolov, zemédélstvi a turistika.

Do Hebrid patii také maly ostrlivek lona, ktery jsem prelétaval, filmoval a fotil. Na ném je klaster vybudovany plvodné jiz
v 6. stoleti, ktery mél zasadni dileZitost pfi Siteni kiestanstvi ve Skotsku. Klaster byl také centrem vzdélanosti a byli zde korunovani

Orkneje

Jsou vlastné ostrovnim pokracovanim Skotska smérem na sever. Po preletu majaku na Duncansby Head jsou jizni ostrovy
Orkneji jiz jasné viditelné. Toto souostrovi je tvoiené vice nez sedmdesati ostrovy, z nichz jen dvacet je obydleno. Stejné jako
na Shetlandech, se hlavni ostrov jmenuje Mainland. Zije zde pFes osm tisic obyvatel a v hlavnim mésté Kirkwall, které se tu také
nachazi, jich zije asi dva tisice. Na celych Orknejich Zije celkem asi 20 000 obyvatel.

Hlavni letisté Orknejského souostrovi lezi pravé blizko Kirkwallu a ma relativné ily ruch, hezky termindl a profesionaini

sluzby. Pro VFR sportovni |éténi je ale velmi zajimavé soukromé sportovni letisté na ostrlivku Lamb Holm, kde vSak nejsou zédné
sluzby a benzin je treba si pfivézt od pumpy. Avgas je k dostani pouze v Kirkwallu.
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Orkneje jsou obyvané po vice nez 8000 let, o cemz svédci mnoho prehistorickych pamétek - obydli, pohrebisté, kultovni
mista. Nejznaméjsi je pak neolitickd vesnice Skara Brae, kterd je také na seznamu svétového dédictvi UNESCO. Pivodné patfily
Orkneje k Norsku a od roku 1472 pak ke Skotsku.

Orkneje jsou strategicky velmi dileZité a to i proto, Ze ostrovy Mainland, Graemsay, Burray, South Ronaldsay a Hoy velmi
Gcinné chrani vodni plochu o rozloze pres 300 km?, kolem které tvofi prirozenou hradbu. Tato plocha se nazyva Scapa Flow a byly
o ni pro jeji strategicky vyznam po staleti svddény boje. V roce 1904 si Scapa Flow vybrala Britska Royal Navy za svou hlavni namof-
ni zakladnu a némeckym ponorkam se sem po celou dobu Prvni svétové valky nepodafilo proniknout. Po skonceni valky v roce
1918 zde bylo shromazdéno celkem 74 némeckych lodi, které mély podle Versaillské smlouvy pripadnout vitéznym mocnostem.
Némecky velitel se tomuto rozhodnuti vSak odmitl podfidit a 21. ¢ervna 1919 dal povel lodi potopit. Ke dnu tak $lo celkem 52
vojenskych lodi. | dnes pritahuje sedm zachovalych vrakl pozornost sportovnich potapéct.

K dalsim vrakim potopenych lodi se vSak potdpét nesmi - jednd se o ty, které byly prohlaseny za vojenské hibitovy,
protoZe v nich zahynula velka ¢ast jejich posadky. Je to HMS Hampshire u zapadniho pobrezi ostrova Mainland, na které zahy-
nul v roce 1916 lord admirdl Kitchener a 643 namofnik(i a dalsi takovou lodi je HMS Vanguard, na které pfi zahadném vybuchu
v roce 1917 zahynulo 804 muz(i poséadky.

Nejzndméjsi lodi potopenou piimo ve Scapa Flow je ale britska bitevni lod'Royal Oak. Tu potopila némecka ponorka, jejiz
velitel mél 14. fijna 1939 tu odvahu, Ze se nechal do zatoky nepozorované vnést s moiskym prilivem, Royal Oak torpedovat a ne-
zpozorovan opét zmizet. To stélo Zivot 833 britskych namoinikd a velkou ostudu pro Royal Navy. Winston Churchill proto naridil
postavit nékolik hrézi a pevnosti s cillem opakovani takovéto katastrofy zabranit.

Shetlandy

Shetlandy je souostrovi tvofené 16 hlavnimi ostrovy a asi stovkou neobydlenych ostrlivkd, které se nachézi na hranici mezi
Atlantskym ocednem a Severnim mofem. Shetlandy dnes patii ke Skotsku, tedy Velké Britanii. Jejich celkova rozloha je 1468 km?.
0d Orkneji, se kterymi maji hodné spolecného, maji Shetlandy nejkratsi vzdalenost kolem 80km. Z letisté Kirkwalk na letisté Tin-
gwall je ale vzdalenost asi dvakrat vétsi a tak let zabere kolem hodiny.

Hlavni ostrov Shetland se jmenuije také Mainland a ma rozlohu néco méné nez 1 000 km?. Na ném se také nachdzi hlavni
ajediné mésto Lerwick, které je soucasné hlavnim pristavem celého souostrovi, na kterém zije asi 23 000 obyvatel a z toho 19 000
pravé na Mainlandu. Jeho letisté Tingwall je predstavovéno vlastné jen vzletovou/pfistavaci drahou a bungalowem s letistni kan-
celari. Letisté je v provozu jen v pracovni dny a v sobotu dopoledne.

Shetlandsti muzi méli vzdy reputaci skvélych namoiniku. Uz za napoleonskych valek je britska Royal Navy verbovala rGzny-
mi zpUsoby do svych rad. Také béhem obou svétovych vélek bylo jejich uméni vysoce cenéno a soucasné byly jejich ztraty v relaci
k poctu obyvatel napriklad béhem Prvni svétové valky nejvétsi v celé Britanii. Ve Druhé svétové vélce se pak proslavilo tricet shet-
landskych rybaiskych lodi tim, Ze poméhaly uprchlikiim i partyzantim v okupovaném Norsku. Jejich spolehlivost a pravidelnost
byla tak proslavend, Ze se jim dostalo prezdivky ,Shetland Bus”.

Podnebi je tu celkem mirné, ale v priméru 285 dni v roce prsi a v Iété se zde casto vyskytuji mlhy. Skutecnost, ze se mi po-
dafilo tu bez problému a v suchu pfistat, obletét ostrovy i se vrétit na Orkneje, je proto celkem vyjimecna.

Hlavnim zdrojem obZivy byval rybolov, ale po zavedeni kvét na lov ryb, zde toto odvétvi velmi upada. Na dlleZitosti nabyva
ale prace pro téZarské spolecnosti, které ve vodach nedaleko Shetland tézi plyn a naftu.

Faerské ostrovy

V prekladu ,Ov¢i ostrovy” je souostrovi sopecného plvodu, nachazejici se v severnim Atlantském oceanu, pies 300km
severozapadné od Skotska. Tvofi jej 18 hlavnich ostrov(, 11 mensich ostrovli a 779 malych ostrlvka. Celkova plocha souostrovi
jeasi 1400 km? a Zije tu asi 48 000 obyvatel. Vlivem Golfského proudu je tu rozdil mezi zimnimi a letnimi teplotami minimalni -
v zimé je tu v prdméru 3 -4 °Ca v [été 10 - 11 °C. Prsi v priméru 260 dni v roce a vitr i mlhy jsou to obvyklé. Proto planovani letd
za viditelnosti je i v pripadé Faerskych ostrov( hodné nejistou zélezitosti.
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Po mnohasetletém vlivu Norska se v roce 1814 Faerské ostrovy staly soucasti Danska. Mluvi se tu faerskym jazykem, ktery
pfipomina norstinu a islandstinu a ma také psanou formu.

12. dubna 1940, tedy tfi dny po obsazeni Danska némeckou armédou zorganizovala Britska vldda ,prételskou invazi” Faer-
skych ostrov s cilem zabranit moznosti vyuZiti tohoto strategického mista némeckymi vojsky. SouZiti vojéka a civilniho obyvatel-
stva bylo zfejmé celkem spokojené, protoze asi 170 ostrovanek se posléze provdalo za britské vojaky. Také anglicka ¢okolada a fish
and chips jsou zde stéle velmi populdmi. Britska okupace skondila v kvétnu 1945, souostrovi bylo navraceno Dansku a v roce 1948
dostalo rozséhlou vnitni autonomi.

Letisté je na Faerskych ostrovech jediné - Vagar, vzdéleny po silnici asi 50 km od hlavniho mésta Térshavnu. Letisté je, kromé
ceny za dodévku paliva, sportovnimu létani celkem vstiicné, ale problémem samozfejmé zlstava pocasi - Casté mihy, vitr a dést
a nemoznost pfistat na jiném letisti. Mné se podarilo se proplést celkem hustymi mraky a pristat tu, avsak na oblet ostrov(i jsem
musel ¢ekat do druhého dne, kdy byla oblacnosti o néco vyssi a vsichni si pochvalovali, jak nadherné pocasi maj.

Faerské ostrovy se postupné stavaji turisticky velmi vyhledavanou destinaci a také jsou vyhlasené jako vysoce ekologické
turisticka oblast. Jsou nadherné svou zeleni, fjordy a hlavné vysokymi strmymi Gtesy, z nichz ten nejvyssi méfi plnych 725 metrd.

Helgoland

Helgoland je vlastné souostrovi dvou ostr(ivk(i - ,Hlavni ostrov” Hauptinsel - 1 km?a Dune - 0,7 km? které leZi asi 20 minut
letu nebo 50km severné od Usti feky Labe do Severniho more. Ostrlivky byvaly spojené prirodni cestou, kterou vsak znicila tézka
boufe v roce 1720. Dnes spojeni zajistuji motorové lodé. Zije tu nyni kolem 1100 obyvatel.

Souostrovi Helgoland ma velmi bohatou historii - plivodné patfilo Dansku, od roku 1807 pak Velké Britanii a ta jej v roce
1890 vyménila s Némeckem za ostrov Zanzibar v Africe. Béhem Druhé svétové valky bylo vyuzivano némeckou armédou jako
ponorkové zékladna. Jeho osud po Druhé svétové valce byl hodné nejisty — nebyli tu zadni obyvatelé a dohlizela na néj Velka
Britanie, ktera se jej snazila cilenym bombardovanim vymazat z povrchu zemé, coz se nastésti podafilo jen ¢astecné.

Na Helgolandu je zékaz pouzivani motorovych dopravnich prostredkd i jizdnich kol. Hlavni obzivu ostrovaniim poskytuje
turistika. Ostrlivky jsou sice soucasti EU, ale jsou vynaty ze spolecné oblasti DPH a tak se zde volné prodava bezcelni zboZi jako
cigarety a alkohol.

Letisté tu lezi na ostriivku Dune, kde kromé kempu uz nic jiného neni. Létaji sem mala dopravni letadla Britten Norman
Islander 2 a také par sportovnich. Draha napfi¢ malého ostrova je tu pomérné krétka, poryvovy vitr ¢asto silny. Tentokrét jsem tu
nepfistaval, jen jsem ostrovy nafilmoval a nafotil a pokracoval déle k pobrezi severniho Némecka.

Friské ostrovy

Pas Friskych ostrovi se rozprostira od holandského (Zapadofriské ostrovy), pres némecké az po danské pobiezi (Vycho-
dofriské a Severofriské ostrovy). Celkova plocha téchto asi padeséti ostrov(i je asi 1 000 km? a Zije tu celkem asi 82 000 obyvatel
- 4000 v danské, 54 000 v némecké a 24 000 v holandské casti ostrovil. Obydlena je jen asi tietina téchto ostrov, které jsou
od pevniny oddéleny velmi Gizkou mofskou zinou.

Friské ostrovy jsou velmi ploché a jsou tvoreny predevsim pise¢nymi dunami - vznikly Gdajné jako vysledek téni ledovctl pred
asi 12 000 lety, které zdvihlo hladinu Severniho more a zaplavilo nizsi ¢asti pevniny. Pro svou jedinecnost se z velké Casti staly Friské
ostrovy pfirodni rezervaci. | pfi pohledu z letadla je jasné, Ze hlavnim zdrojem obzivy tu nemtize byt nic jiného nez turistika a z'ej-
mé také rybolov. Kviili pocasi se mi bohuzel nepodafilo celé souostrovi proletét a tak moje zkusenost a fotografie pokryvaji jen
Severoftiské ostrovy a cast Viychodofriskych ostrovi. Smérem k holandské hranici fadily bourky a tak jsem se musel této oblasti
vyhnout.
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Druhd etapa expedice ,Evropské ostrovy z nebe’, kterd byla zaméfena na ostrovy Severniho more, probéhla
velmi Uspésné - podarilo se mi proletét celou trasu podle planu, po¢asi mé nezdrzelo vice nez o pul dne, technika
kromé drobnych problémd se satelitnim telefonem pracovala bez problémd, a spolehlivé také pracoval motor i celé
letadlo.

Redakce iDNES.cz i této etapé vénovala velkou pozornost, coz mi dodavalo potiebnou dlivéru, Ze 0 méné znama
mista Evropy je opravdu zdjem. To potvrdila i vysoka sledovanost jednotlivych dennich reportézi, fotografii i videi. Za-
ujalo mé par prispévki v diskusi k reportazim, které naznacovaly, ze nékteré pasaze jsou asi uméle dramatizované. Rad
bych proto kazdého ujistil, Ze je to zcela naopak - pfipadné dramatictéjsi momenty z jednotlivych lett spise vynecha-
vam, protoze muj cil neni svoji cestu prezentovat jako riskantni podnik, ale spiSe jen jako neotrely pohled na pfirodni
krasy, které nam nas kontinent nabizi.

Nyni po dokonceni této reportézni elektronické knihy z druhé etapy jiz nastava cas na pfipravu etapy treti — Ostro-
vy Baltského more. Soucasti této pripravy je i pravidelna prohlidka letadla, které maji nyni v praci mechanici. Taky bych
rad vylepsil letecké snimani krajiny ru¢ni kamerou, ktera je momentélné pouzitelna béhem letu jen omezené, protoze
se musim vénovat predevsim pilotovani. S pravé vyvijenym stojanem na sedadle cestujiciho a dalkovou spousti by se
mél problém vyresit a ja véfim, ze fotografie z dalsi etapy nazvané ,Ostrovy Baltského more”, budou tak nabizet jesté
kvalitnéjsi pozitek z pohledu na ostrovni krasy.

O zlep3eni se budeme také snazit v umisténi antény satelitniho telefonu, protoze soucasné feseni, kdy je anténa
vysunutd z levého okénka a fixovana lepici paskou, ma svoje problémy. Anténa totiz nékdy vypadne a okénko se neda
pouzivat pro pfipadné fotografovani. Do letadla také foukd, coz nemusi vadit v dobrém pocasi, ale v desti nebo pfi letu
ve velkych vyskach to maze byt neptijemné.

Dualezity komunikacni prvek — anténa satelitniho telefonu.

Snazime se i vylepSovat kvalitu nasich reportéznich knih - zejména provést ctenare pribéhem etapy s jednodu-
chym pfistupem k videim a fotografiim z cest. Jeho cilem je nejenom ¢tenafi pfiblizit krasy evropskych ostrovi a pfi-
nést zakladni historické i geografické informace o jednotlivych ostrovech nebo souostrovich, ale taky seznamit se
zakladnimi principy i pojmy sportovniho a dopravniho letectvi.

V téchto dnech uz jsem také zacal pfipravovat detailni trasu etapy,Ostrovy Baltského more” a tak mohu uz slibit, ze
bude také velmi zajimava - nejdfive povede pres dansky ostrov Bornholm a déle pies nejvétsi Svédské ostrovy Oland
a Gotland do Stockholmu. Odsud pak na mélo zndmé, ale podle vieho, prekrasné souostrovi Alandy (je tu 20 000
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ostrovQ!). Alandy patii k Finsku, ale maji autonomni status a jsou i vyjmuty z jednotné celni zény EU. Rad bych zde
také preletél a nafilmoval ostrivek Market, ktery méfi jen 350m na délku a 150 m na Sitku a je jesté navic rozdéleny
komplikovanou hranici mezi Finsko a Svédsko.

Déle planuji letét po vychodni strané Botnického zalivu na sever az na letisté Vaasa. Po nafilmovani zdejsich
souostrovi Vallgrund a Kvarken (5 600 ostrovi!) se pak chci stocit zpét na jih, doletét pres vnitrozemi Finska do
Helsinek. Odsud pak zmapovat ostrovy Finského zalivu. Zda se mi podafi preletét i ostrovy, které si po valce s Finskem
ponechalo v roce 1945 Rusko, jesté nevim, ale rozhodné se o to pokusim. Pokud jsem si dal ambici preletét co nejvice
evropskych ostrov(, pak je Finsko zemé, kterou nelze v Evropé minout - celkovy pocet ostrovii a ostrlivkl se zde od-
haduje na 50 000!.

Nésledné planuji pristat v Talinnu a zdokumentovat nejvétsi estonské ostrovy Hiiumaa a Saaremaa. Odsud pak
letét pres Rizsky zéliv do Vilniusu a pres Polsko zpét do Pfibrami. BEhem této cesty bych mél preletét také misto, kde
se v roce 1994 potopila lod' MS Estonia - tato katastrofa se fadi mezi 20 nejhorsich lodnich nestésti v celé dostupné
historii lodni dopravy.

Cela cesta by méla trvat 7-8 dni a pokryt asi 4500 km. Bude tedy kratsi nez ty predeslé, ale informace, které nyni
cerpam, ukazuji na to, Ze by rozhodné neméla byt o nic méné zajimava a oblétavani nékolika souostrovi ji zfejmé
jesté prodlouzi. Presné datum budu muset teprve rozhodnout, ale urcité se na cestu planuji vydat béhem srpna 2014.
Kromé toho, Ze se uz ted na cestu velmi té3im, se také obavéam, ze pozdéjsi odlet by uz znamenal redlné nebezpeci
$patného pocasi.

Budu velmi rad, kdyz i tato cesta pfitdhne zajem co nejvice ¢tenari iDNES.cz a tésim se na shledani v srpnu.

Jifi Prusa -7.7.2014

Na vidénou z nebe nad ostrovy Baltského more.
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K vyrazlim, které jsou vysvétleny v predchozi reportdzi z ostrovli Zépadniho Stredomofi a vychodniho Atlantské-
ho ocednu, pridavame dnes nékolik dalsich. Cilem je pomoci kazdému ctenafi se |épe orientovat v oblasti letectvi
a letecké dopravy. Vérime, ze na konci ¢tvrté reportaze se kazdy bude v letectvi pohybovat mnohem Iépe a jistéji.

Primarni radar - poskytuje informaci o pohybu viech letadel ve sledovaném prostoru aniz tato musi byt vyba-
vena specialnim zafizenim. Neposkytuje ale dal3i potfebné informace k identifikaci urcitého le-
tadla. Proto se primdrni radary v letovém provozu ¢asto kombinuji s radary sekundarnimi, které
poskytuji detailnéjsi informace.

Sekundarniradar - zpracovava informace pfeddvané v pravidelnych kratkych intervalech tzv. odpovidacem umis-
ténym v letadle. V civilnim letovém provozu je sekundarni radar hlavnim zdrojem informaci
a primarni radary je v exponovanéjsich oblastech doplruji. Problém sekundarniho radaru je
vtom, ze ,nevidi” letadla, kterd nejsou vybavena odpovida¢em. Proto je v exponovanéjsich pro-
storech kombinovan s primarnim radarem.

Odpovida¢ — zafizeni umisténé v letadle, které vysila informace, které toto letadlo identifikuji a poskytuji
také nékteré dalsi informace - napiiklad jeho aktualni vysku. Signaly z odpovidace jednotlivych
letadel jsou zpracovavany sekundarnim radarem, ktery je pak zobrazuje na obrazovce pfislusné-
ho fidiciho letového prostoru (dispecera), zodpovédného za dany prostor.

Squawk - timto vyrazem se v komunikaci mezi piloty a fidicimi letového provozu (dispecery) oznacuje
kéd slozeny ze ¢tyr cislic (napf. 3703), vysilany odpovidacem umisténym v letadle. Letadlu je
takovy kdd pro jeho cely let nebo jen cast letu pridélovan fidicim letového provozu, ktery pak
takové letadlo na obrazovce snadno identifikuje a mize sledovat i fidit jeho ¢innost.

QNH - je zkratka pro oznaceni tlaku vzduchu (napt. 1010 ) pfepocteného na hladinu more. Aby bylo
mozné zajistit potfebné vyskové rozestupy mezi jednotlivymi letadly, tak fidici letového provo-
zu pilotovi vzdy oznamuje hodnotu QNH platnou v tu dobu v prostoru, kterym letadlo proléta
a pilot tento tlak nastavi na vyskoméru svého letadla. Tim se zajistuje, Ze véechna letadla v tom-
to prostoru pouzivaji stejnou hodnotu tlaku vzduchu a tim také vyskoméry v jejich letadlech
indikuji srovnatelné vyskové udaje. Pokud by se QNH informace v rGznych letadlech v urcitém
prostoru nesjednotila, vyskoméry letadel pfilétavajicich z rlznych mist by ukazovala hodnoty
podle aktualniho tlaku v téchto mistech. To by vedlo k nedodrzovani vyskovych rozestupt a ne-
bezpeci kolizi mezi letadly.

ETA — zkratka vychazi z anglického vyrazu Estimated Time of Arrival a pouziva se obecné ke zkraceni
komunikace. Znamena,ocekavany Cas priletu” letadla do stanoveného mista (letisté, navigacni
bod atd.). Informace o priletu letadla OK-LEX do Ptibrami (LKPM) v 7.15 hodin mistniho ¢asu pak
vypada takto: ETA OKLEX LKPM 0715 LT (LT - Local Time nebo-li mistni ¢as)

PPR (Prior Permission Required) - je zkratka pouzivana pro predbézné povoleni predtim, nez se pilot
rozhodne letét na urcité letisté. Podminka PPR je obvykle pouzivdna na vojenskych, soukro-
mych nebo klubovych letistich, ale nékdy i na béznych vefejnych letistich. Napfriklad ve Velké
Britanii ma podminku PPR vétsina letist. V ptipadé, Ze si pilot nevyzada predbézné povoleni
na letisté, které jej vyzaduje, mize mu pak toto letisté odmitnout souhlas k pristani.

Il. ETAPA Evropské ostrovy z nebe
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