11.8.2014

v

© 1.den Pfibram
Usedom
Visby

© 2.den Visby
Mariehamn
Vaasa

© 3.den Vaasa
Oulu
Tampere

© 4.den Tampere
Hanko
Helsinky
Kardla

© 5.den Kardla
Kuressaare
Ruhnu
Riga

© 6.den Riga
Liepaja
Kaunas
Suwalki

© 7.den Suwalki
Wloclawek
Pfibram

4

17.8.2014 ¢

expedice Evropské ostrovy z nebe
~ flying-revue.cz

Ostrovy
Baltského
more -

M

Finsko

O Tampere

. /Mariehamn .
_. s :

o Helsinky

°
..Hanko ® Tallinn s
KardIaO Estonsko

/ 3 e Kuressaare
| Visby - Ruhnue
i Liepaja oRiga

° Lotyssko

-I— "'Stockholm e
védsko .
/

|
Litva

LETTHET
Aleksotas ¢ .y

CeUsedom 0L
/ Wloclawek ‘~

Varsava
Polsko @ <

Tisténou

knihu
zexpedic nad ostrovy
véech mofi kolem Evropy
s nazvem ,Evropské ostrovy
z mofe” muzete nyni jako pred-
platitel ¢asopisu Flying Revue ziskat

na nasem webu s 10% slevou.
Celd kniha obsahuije pres 1000 fotografii a auten-
tické reportéze, pilotni tipy i zkusenosti a fadu infor-
maci k evropskym ostroviim a Iétani nad nimi.
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Pfed odletem nad Baltské ostrovy 11.8.2014

Ptiprava zacala vlastné hned po navratu z pfedchozi etapy. Letadlo potrebovalo vétsi prohlidku, ktera se déla
povinné po kazdych 100 hodinach letu. Specialni prohlidku podstoupila vrtule, kterd musi projit vyvazovacimi
testy, detekci moznych poskozeni a dalsimi prohlidkami kazdych 300 hodin letu a to jsem akorat dosahl. Vzhle-
dem k pfistani na letisti Barra, kde na letadlo nastfikala mofské voda, bylo také potfeba provést odslanéni (desa-
linaci) v¢etné promazani viech cepll a zroverni peclivé umyti od pisku, ktery se do mnoha mist se slanou vodou
dostal také.

Navic jsme také potiebovali vyfesit umisténi antény satelitniho telefonu, kterou jsem zatim jen vystrkoval
z okna. Nyni je pfipevnéna pomoci suchého zipu a mé podstatné lepsi vyhled na oblohu, takZze polohové zpravy
by mély chodit spolehlivéji. Taky jsme do letadla dali na testovani jesté jedno zafizeni ke sledovani polohy letadla.

Moje vlastni pfiprava zacala také uz nékdy pocatkem cervence tim, Ze jsem si nahrubo nacrtl trasu -
a zacal jsem shanét potiebné mapy - to trva tydny, protoze se musi objednavat. Ziskat nyni totiz napfiklad
papirové letecké mapy Finska neni ani jednoduché ani levné. Finsko ma své Uzemi navic rozdélené do 6 dild,
takze jsem musel pfes internet objednat z holandského pilot shopu 6 map, abych pokryl celé jeho tuzemi.
Béhem letu se sice vétsinou fidim elektronickymi mapami, ale papirové mapy mam radéji na ranni planovani
letd toho dne.

Dalsim krokem pfipravy bylo detailnéjsi rozvrzeni trasy — rozhodnuti o letistich pristani a délkach jednotlivych
letl. V tomto rozhodovani je tieba vzit v Gvahu, zda je potieba letét na mezinarodni letisté, zda ma letisté benzin,
jakou ma otviraci dobu, zda je potieba predbézné povoleni pfistani, u mensich letist i jejich technické parametry.
Délka jednotlivych letd, na kterych chci filmovat (coz je vétsina), nesmi byt delsi nez 2 hodiny, protoze jinak mi do-
jdou baterky v kamerach a v vahu je tfeba brat dostatek benzinu - pokud na néjakém letisti benzin neni, musim
byt schopen doletét na dalsi bez tankovani.

Pak uz za¢indm studovat jednotliva mista z pohledu fotografické atraktivnosti, historie atd. a pfipravuji si de-
tailni itinerdf i s vyzna¢enim bod, které chci fotit a filmovat — k tomu pouzivdm Google mapu a jeji Spendliky
a také Wikipedii a dalsi internetové i jiné zdroje informaci. Takovych pét dni pfed odletem zac¢inam sledovat pred-
povéd pocasi pro oblast, kam letim. Aktudlni vyvoj pocasi se snazim co nejlépe predstavit a pochopit tak, abych
s nim mohl pracovat a ptipadné upravovat konkrétni trasu i casy let(.

Obvykle dva dny pfed odletem pak ddm do kufticku vSechny nabijecky, propojovaci draty, zdroje, pamé-
tové karty, kamery, baterie, satelitni telefon s pfislusenstvim, ru¢ni vysila¢ku, mapy, iPad, fotoaparaty atd.
Do tasky si ddm par osobnich véci a zaroven si pfipravim zachranné prostfedky - vestu, ¢lun a nepromokavy
vak na véci. Zajedu na letisté, prohlédnu letadlo, vSdechno zkontroluji, letadlo proletim a viechny véci si
do néj ulozim.Tohle zdsadné nedéldam v den odletu - jednak jsem pred odletem vzdy trosku nervézni, jednak
pfi odletu jesté mluvim s vice lidmi a zaroven, pokud by se ukazal néjaky problém, uz by nebyl ¢as jej vyresit.
V den odletu pak pfijdu, udéldam povinnou prohlidku letadla, do letadla si dam Idhev vody, trochu ovoce,
pocita¢ a vyrazim na cestu.

Cim bude cesta nad ostrovy Baltského mofie zvlasté zajimava?

Ostrovy Baltského mofe nejsou pfilis zndmé, ale co jsem se o nich nyni docetl, slibuje, Ze cesta nebude o nic
méné zajimava nez predchozi etapy expedice Evropské ostrovy z nebe. UZ po dvou hodindach letu se dostanu nad
ostrov Usedom v Némecku, kde mj. lezi zndmé méstecko Peenemunde a jeho tovarna na nicivé rakety V1 a V2
z doby druhé svétové valky. Hned vedle je pak nejvétsi némecky ostrov Rujana s krasnymi skalisky a pisecnymi
plazemi. Kousek na sever lezi ostrov Bornholm patfici Dansku, ktery ma také co ukazat a severné od néj malé
souostrovi s ndzvem Ertholmene, kde Zije asi 100 lidi. Dal pak uz poletim nad dvéma nejvétsimi svédskymi ostrovy
Oland a Gotland.
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Pred odletem nad Baltské ostrovy

Pokud mi to povoli Svédské fizeni letového provozu, tak bych rad nafilmoval i Stockholm a pak preletél
na letisté Mariehamn. To se nachazi ve stfedu souostrovi Alandy, které se sklada ze 6 500 pojmenovanych os-
trovl a mnoha tisict bezejmennych skalisek a ostrivkd. Odsud pak déle na sever podél vychodniho pobiezi
Botnického more az do Vaasa, coz by mél byt nejsevernéjsi bod mé cesty, kde se otocim zpét na jih do Tam-
pere a Helsinek — pfi této cesté nad vnitrozemim chci preletét mnoho povéstnych finskych jezer. Z Helsinek
pak zamifim pies Finsky zaliv do Estonska. Chci zde preletét nejvychodnéjsi finské ostriivky, za nimiz je pak
uz hranice s Ruskem, za kterou mé k preletu ruskych ostrov( uz nepusti.

Také Estonsko ma mnozstvi zajimavych ostrovl a krasné pobiezi — preletim ostrov Hiiumaa a pfistanu
na nejvétsim estonském ostrové Saaremaa. Preletét chci taky vyhlaSeny Kuronsky pfirodni park na pobfezi
Litvy severné od ruského Kaliningradu a nafilmovat i vyfotit bych chtél i vSechna tfi hlavni mésta pobalt-
skych republik - Tallinn, Rigu a Vilnius. Pfi ndvratu pak také nafotit a nafilmovat Mazurska jezera. V itinerafi
mam i fadu majak(, hradl a par dalsich zajimavosti.

Jak je tato cesta slozita z pilotniho pohledu?

V této etapé expedice Evropské ostrovy z nebe neplanuji zZddné zasadné slozitéjsi prelety — nejdelsi Usek
ma kolem tfech hodin. Budu vsak velkou ¢ast ¢asu nad studenym Baltskym mofem, coz je potfeba respek-
tovat a provérit i pfipravit zachranné postupy a pom{cky pro pristani na vodu.

Jsem presvédcleny, Ze letadlo je technicky spolehlivé a po viech prohlidkach je tento let schopné ab-
solvovat bez zavad. Hlavnim rozhodovatelem toho, jak cesta probéhne, bude tedy zfejmé pocasi. Kromé
predpovédi na nékolik dni dopfedu pak sleduji jeho aktudlni vyvoj kazdy vecer pti planovani dalSiho dne
i kazdé rano tésné pred odletem a samoziejmé pak také za letu. Podle jeho vyvoje délam pfipadné Gpravy
do trasy letu a v horsich pfipadech musim na dobré pocasi prosté ¢ekat na zemi. Ke sledovani pocasi jsou
dnes naprosto nenahraditelné internetové zdroje a programy s nimi spojené.

Proc¢ létam sam?

Tuto etapu, stejné jako ty predchozi budu absolvovat sam. Vede mé k tomu vice dlivodl - jednak v le-
tadle neni mnoho mista a jednak, kdyz jsem sdm, nenesu zodpovédnost za bezpecnost nikoho dalsiho. To
je pro mé pfi letech nad mofem hodné dilezity moment. Je samoziejmé také hodné chvil, kdy by mi bylo
pfijemnéji ve spolecnosti spoluletce, ale s tim se musim vyrovnat.

Proc to vlastné délam?

Nemohu té touze odolat.

Jifi Prusa
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Plan cesty

Trasu ctvrté etapy jsem navrhl tak, aby jeji maximalni ¢ast vedla pres jednotlivé ostrovy
s moznosti ¢astecné expedici obohatit o pohledy na zajimavd mésta na trase. Zvazoval jsem
i mozné meteorologické podminky dle vyhledovych pfedpovédi a denni trasy s mezipfistani-
mi jsem napldnoval takto:
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Den Planovana trasa (body pfistani) Kalkulace trasy v km
a letovych hodinach
11.8. Pfibram - Garz - Visby 800 km/4 hodiny
12.8. Visby - (Stockholm) - Mariehamn - Mariehamn 700 km/3,5hodiny
13.8. Mariehamn - Vaasa 600 km/3 hodiny
14.8. Vaasa - Tampere — Malmi/Helsinky 700 km/3,5 hodiny
15.8. Helsinky - Kuressaare -Tallinn 800 km/4 hodiny
16.8. Tallinn - Ruhnu - Riga 700 km/3,5 hodiny
17.8. Riga - Klajpeda - Vilnius — Mikolajki 1000 km/5 hodin
18.8. Mikolajki - Pfibram 600 km/3 hodiny

Celkovy letovy ¢as jsem propocital na 25 letovych hodin a uleténou trasu na cca 5 900 km.
Délku trvani letu jsem si rozpocital na 7 az 8 dni.
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Pred Ctvrtou etapou - fotokomentare

Nezbytné jablko nesmi'v kokpitu
OK LEX chybét

L1 T

Pri cekdni na odlet zbyla alespor chvilka
na rozhovor s Honzou Dvordkem, tehdy
jesté séfem blogu viDNES.cz
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Letadlo Dynamic WT9 — OK LEX Cekd
v desti na svoji dalsi prileZitost. Ta pfi-
Sla az ve 12:00 hodin

Foto na strdnce: Jindrich llem




EVROPSKE OSTROVY Z NEBE R Ctvrta etapa

Pred Ctvrtou etapou — fotokomentdre

Cesky rozhlas Dvojka, béhem interview
s redaktorkou CRo Zitou Senkovou rd-
no pred odletem na 4. etapu expedice
,Evropské ostrovy z nebe”

Trocha zamysleni - nakonec bylo nut-
né kvali pocasi odlet o hodinu odddlit
Foto: Jindrich llem
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Prvni den ctvrté etapy

pondéli 11.8.2014
Piibram - Usedom - Visby
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Online informace o prabéhu letu

Zde stdl komplex vojenskych laboratofi a tovdrny na strely V1/V2 v Peenemunde.
Do dneska preZila jen elektrdrna s viditelnym dopravnikem na uhli

Jesté jeden pohled na prostory vojenskych laboratofi z 2. svétové vdlky
v Peenemunde

10.8.2014
PRIBRAM

12:39

Predpokladany start dalsi etapy expedice Evropské
ostrovy z nebe je v pondeli 11. 8. kolem 11:30 z letiste
Pribram (LKPM).

PRIBRAM - USEDOM

10:51

Jsem opét na letisti v Pfibrami. Pocasi je trochu
smutné, poprchdvd a mraky nejsou moc vysoko.
Odlet tedy asi o hodinku odsouvdm — na severu

od letisté uz je vidét vyssi oblacnost a probleskuje tam
slunicko. Pocasi po cesté se podle meteozprdv zdad
lepsi nez tady. Prvni pfistdni bude na ostrové Usedom
u polskych hranic, tam nasadim kamery a budu
filmovat Peenemunde, Rujanu a ostrov Bornholm

a pak bych rdd doletél do Visby na ostrové s ndm
povédomym jménem Gotland. Dalsi zprdvy poslu
doufdm uz z letu.

12:14

Letim. Nyni jeden km zapadne od Berouna. Pocasi
se pomalu zlepsuje. Nyni budu podletavat prostor
priblizeni na letiste Ruzyne - TMA.

12:42
5 minut do nemecke hranice pod Drazdanami. Pocasi
serychle zlepsuje. Viditelnost skvela, dest ustal.

13:03

Uz jsem za Drazdanami. Mam trochu problemy
s mobilnim signalem, ale jinak vse ok. Vyska
5000 stop, jeste hodinu a dvacet minut

do Usedomu.

13:47

Pred chvili jsem proletel vychodne od Berlina. Zacina
probleskovat slunce. Vyska 3 500 stop, venkovni teplo-
ta 14 stupnu, rychlost 220 km/h, zapadni vitr, jeste

33 minut cesty do Usedomu.

14:17
Napravo Polsko, nalevo Nemecko. Pode mnou hrani-
ce, prede mnou Usedom. Jeste 5 minut.

14:33
Pristal jsem na letisti Heringsdorf (EDAH) na Use-
domu.
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Online informace o prubéhu letu

USEDOM - VISBY

16:13
Opustil jsem ostrov Usedom s tovarnou Peenemunde
a pokracuji pres Rujanu na Bornholm.

16:16
Jsem mimo mobilni signal nad morem. Na Bornholm
jeste 80 km.

16:36

Prave jsem zachytil mobilni signal z ostrova Born-
holm. Nafilmuji zapadni pobrezi a pokracuji bez
mezipristani dale do svedskeho Visby (ESSV). Pocasi
skvele, mirne kourmo ale slunecno. Vyska 1 500 stop.
Teplota 15 stupnu.

Nahore severni Edst ostrova Usedom a nize jsou vidét zbytky prirodniho mostu, ktery
zi'ejmé ve 14. stoleti znicila vichrice a oddélila tak Usedom od ostriivku Ruden

17:16
Svedske pobrezi na dohled. Jeste hodinu deset do Visby.

17:25
Uz jsem nad svedskou pevninou. Vse ok.
Pocasi naramne.

17:38
Nad ostrovem Oland, jizni Svedsko. Jeste 40 minut
do Visby.

18:27

Uz me ridi vez letiste ve Visby. Sedat bych mel za
15 minut. Pocasi vyborne, zadni vitr, rychlost
260 km/h.

18:35
Prave ksem pristal ve Visby. Ted natankuji a pujdu
najit nocleh.

Kridové utesy — severni pobrezi ostrova Rujana
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Prvni den — ohlédnuti

Den jsem zacal rano ve ¢tyfi, kdy mé vzbudil
dést. Rozhodl jsem se, Ze priet brzy prestane a tak
jsem se nenechal nijak zastrasit. Doladil jsem po-
sledni véci a v sedm jsem vyrazil - nejdfive na hlav-
ni postu v Jindfisské, abych odeslal véas mési¢ni
hlaseni na VZP a PSSZ a pak jsem pokracoval na Vi-
nohradskou do rozhlasu na interview k expedici
Evropské ostrovy z nebe. V devét hodin - po in-
terview - jsem uZ vyrazil na letisté do Pfibrami,
odkud jsem planoval odlétat v 11:00 smérem
na ostrov Usedom. Cestou dést houstnul, a kdyz
jsem v deset na letisté pfijel, tak lilo a nebylo moc
vidét. Po chvili pfeslapovani jsem zavolal na brie-
fing a posunul svij letovy plan o hodinu - s odle-
tem ve 12:00. Letadlo bylo pfipravené a tak jsem
vétSinu casu jen urputné sledoval tézké mraky,
které béZely hodné nizko nad Brdy. V poledne se
ukazala v mracich slibnd mezera. Z radaru jsem vé-
dél, Ze na sever se pocasi zlepsuje a tak jsem sko-
¢il do stroje a vyrazil. Mezera mi postacila k tomu,
abych preletél k Berounu, podletél prostor letisté
Ruzyné a pocasi se zacalo opravdu zlep3ovat.

Dalsi let probéhl celkem rutinné a tak jsem
za dvé a pUll hodiny sedal na letisti Heringsdorf
na Usedomu, ktery je rozdélen hranici mezi Polsko
a Némecko. Usedom ma velmi zajimavy pudorys
s mnozstvim poloostrovud. Také se mu fika Ostrov
slunce, protoze je to misto s rekordnim mnozstvim
slune¢ni svitu v Némecku - v priiméru 1 906 ho-
din roéné (v CR takovy rekord drzi zfejmé Znojmo
s 1715 hodinami).

Jak i nazev letisté naznacuje, jednim ze dvou
nejdulezitéjsi zdrojli obzivy je tu rybolov. Ten druhy
je turistika. Zajimavé pro nas je, Ze ve 12. stoleti byl
Usedom obydleny Slovany, které vyhnali Danové
a ty pak zase Némci a ty v roce 1945 z vychodni ¢asti
ostrova vyhnali zase Slované — Poléaci. Na Usedomu
se nachdzi také znamé méstecko a letisté Peene-
munde, kde byla némecka armadni laboratof vyvi-
jejici tryskova letadla a stfely V1 a V2.

VHeringsdorfu jsem si pred letem nad studenym
morem oblékl neopren, na sedacku vedle sebe dal
zachranny ¢lun, vestu a nepromokavy vak. Pak jsem
odstartoval smérem sice na Visby, ale letél jsem
nejdfive kolem pobfezi ostrova, nafilmoval a na-
fotil Peenemunde, ostrlivek Ruden a preletél nad
nejvétsi némecky ostrov Rujana (Rugen) s rozlohou
935km?, ktery byl také azdo 12.stoleti obydleny Slo-
vany a béhem tficetileté véalky byl nékolikrat v moci
Albrechta z Valdstejna, takze jsem byl viastné té-
méf doma.

10

Lod' spojujici Rujanu se Svédskem. Béhem delsich prelet more se snazim lodé
stdle vyhlizet a védét, kde se nachdzeji. Kdyby...

Zdpadni pobrezi ostrova Bornholm
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Preletél jsem pfistav Sassnitz odkud jezdi lodé
do Svédska a pokracoval nad narodni park Jasmund,
ve kterém jsou také strmé kiidové skaly vysoké az
100m. Ty se mi podafilo nafilmovat, preladil jsem
na danské fizeni letového provozu a vyrazil nad more
smérem k 80km vzdalenému dénskému ostrdvku
Bornholm. To uz svitilo slunce na pIno a ja jsem mél
vitr v zadech 30 km/h, takze jsem letél néjakych
260 km/h.

Na Bornholmu jsem se nahlasil vézi letisté Ronne
a pozadal o vyhlidkovy let v 1 500 stopach podél za-
padniho pobftezi ostrova. Ridici mi vie povolil, dal mi
dva nahlasovaci body a ja jsem mohl zacit fotit a fil-
movat - nejdfive hlavni mésto Ronne, pak zficeniny
hradu Hammershus a nakonec majak u Sandwigu.
Po daldich 10 minutach jsem se dostal nad malinké
souostrovi Ertholmene, kde Zije asi 90 lidi, ale kam pry
ro¢né prijede az 80 000 turist(l. V 17.-19. stoleti zde
byla danska namofni zdkladna. | z letadla bylo vidét,
Ze souostrovi ma hodné historie a je velmi malebné.

Kdyz jsem Ertholmene nafotil a nafilmoval, vystou-
pal jsem do 5 500 stop a pokracoval na sever smérem
ke Svédsku. Po par minutach jsem uz za¢al mluvit se
Sweden Control a po puUl hodiné letu jsem se dostal
nad ostrivky Utklippan s majakem a par domky. Od-
sud jsem letél dale na sever nad ostrov Oland, coz
je druhy nejvétsi ostrov Svédska s 25 000 obyvateli.
Oland je v 1été velmi popularni - jezdi sem pry az pal
milionu turistd. Tomu samoziejmé napomaha 6 kilo-
metr dlouhy most spojujici ostrov s pevninou. Most
se mi podafilo dobre nafotit, pak také majék Lange
Erik a uz jsem se vydal smérem na Visby, hlavni més-
tecko ostrova Gotland.

Gotland je s rozlohou 2 960 km? nejvétsi ostrov
Svédska. Jeho hlavni mésto Visby je na seznamu své-
tového dédictvi UNESCO - mésto ma nejlépe zacho-
valé sttedovéké opevnéni ve Skandindvii — proto mam
také v planu jej pfi odletu jesté také nafilmovat.

Pfistdni na pfijemném letisti Visby probéhlo bez
problému, hned jsem natankoval, pfivazal letadlo, vzal
si véci a vydal se na cestu do mésta. Na letisti uz bylo
trochu mrtvo a tak jsem mél radost, kdyZ jsem nasel
otevienou agenturu na pujcovani kol. Jedno jsem si
pujcil, dal do jeho kosiku svuj kuftik s kabely a nabijec-
kami a leteckou tasku s pocitaci, mapami a osobnimi
vécmi. Pak jsem opatrné vyrazil do sttedovékého més-
ta Visby, které mohu turistim rozhodné doporucit.

Visby - 12.8.2014, 08:51

Prvni den — ohlédnuti

Majdk Hammer Odde leZici na severnim cipu Bornholmu. Majdk byl postaveny
vroce 1885
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Prvni den - fotokomentare

Priiliv mezi ostrivky souostrovi
Ertholmene, severné od Bornholmu

Souostrovi Ertholmene je od roku
1971 také na seznamu svétového
dédictvi UNESCO. Ostrovy patfi Ddn-
sku, které zde vybudovalo na konci
17. stoleti ndmorni zdkladnu.

Ostrov Utklippan se stejnojmennym
majdkem postavenym v roce 1789
a zrekonstruovanym v roce 1972, jizni
Svédsko

12
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Prvni den — fotokomentdre

Majdk Garpen postaveny v roce
1934 na misté plvodniho majdku
z roku 1893, lezi v pralivu Kalmar
mezi Svédskou pevninou a ostrovem
Oland

Most spojujici ostrov Oland s pevni-
nou. Most Oland méfi 6072 metrd

a stoji na 156 pilitich

Zficenina hradu Borgholm, ostrov
Oland

13
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Prvni den — fotokomentdre
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Majdk Lange Erik, postaveny v roce
1845, vysoky 32 metri - sever ostro-
va Oland

Hlavni mésto ostrova Gotland - Visby
s viditelnym stfedovékym opevnénim

Vecer v pfimorském parku ve Visby
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Druhy den étvrté etapy atery 12. 8. 2014

Visby - Mariehamn - Vaasa
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Online informace o prabéhu letu

Vlajka se znakem Visby

Stredovéké opevnéni Visby

Verejné jsou ve Visby nejen lavicky, ale také houpaci sité
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VISBY - MARIEHAMN

9:02

Za chvilku opustim hotel, vezmu pronajaté kolo,
navésim na néj svoje véci a vyrazim smérem

k letisti. Asi po pal hodiné slapdni bych tam mél
dorazit. Pak zaplatim poplatky, poddm letovy pldn
pres Stockholm do Mariehamnu ve Finsku na
ostrovech Alendy, chvili pockdm az to daji do
systému, nahodim motor, poZdddm o aktivaci
pldnu, povoleni k pojizdéni a startu a vyrazim

na dnesni tsek cesty. Chci nafilmovat a vyfotit
Stockholm a ostrovy cestou a pak oblétat Alendy.
Spdt bych mél v Mariehamnu, protoZe to je upro-
stfed ohromné ostrovni fise, kterd mé asi dnesk

a uz nikam nepusti. Napisi zase z letadla.

10:17

Letovy plan jsem podal na 10.45. Ted pripravuiji leta-
dlo, kamery, satelitni telefon a pak obleknu neopren.
Az odstartuji dam vedet.

10:44
Start se 30 minut odsunul kvuli oprave drahy na letisti
v Mariehamnu (EFMA).

11:30

Ve vzduchu. Nafilmoval jsem prave Visby a pokracuiji
na sever ke Gotlandu a k ostrovu Faro, kde bydlel

a filmoval Ingmar Bergman.

11:50

Odletam od ostrova Faro smerem nad ostrov Gotska
Sandon a pak nad Stockholm. Pocasi skvele. Vitr

do zad, trochu turbulence.

12:12
Nyni jeste asi 20 minut bez mobilniho signalu. Mezi
Faro a Stockholmem.

12:27
Nad Gotska Sandon, ktery ma prekrasne plaze ale zda
se neobydleny.

12:28
Super!!! Pusti me primo nad Stockholm mesto.
Jeste 10 minut a jsem tam. Pocasi nemuze byt lepsi.

12:55
Stockholm nafilmovan a pokracuji na bod KELAS.
Celkem jeste hodinu letu.
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Online informace o prubéhu letu

13:31
Blizim se k ostruvku Market, jeste rozdelenemu mezi
Finsko a Svedsko.

13:33

Uz mluvim s vezi ve finskem Mariehamnu na
Alendskych ostrovech. Jeste 10 minut letu. Pocasi
uchvatne, ostrovy a more take. Tady pristanu

a trochu to tu pak chci obletat.

13:46

Prave jsem pristal v Mariehamnu. Trochu se najim
a pak to tady obletam a zdokumentuji. Zustanu
nanoc.

MARIEHAMN - VAASA

15:50

Zmenil jsem plan - pocasi je skvele, a tak to zkusim
vice na sever, nez jsem puvodne myslel. Ted uz letim
pres Turku do Vaasy (EFVA). More i obloha modre.
Kolem 30 stupnu...

16:04
Desitky a desitky malych ostruvku se stromy - to jsou
Alendy.

17:24

Preletel a vyfotil jsem Turku. Nyni na ceste mezi Turku
aVaasa. Jeste asi 70 minut letu. Finsko jsou opravdu
hlavne lesy a jezera jinak nic jineho ve

vnitrozemi prakticky nevidim.

OK LEX na letisti ve Visby 17:26

Uz mam jen 20 minut do Vaasy. Stale velmi teplo
asilna termika/turbulence.

17:54
Jsem ve Vaasa. Bohuzel tu pry nemaji benzin, ale
s tim se budu trapit az zitra...

Visby - celkovy pohle
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Druhy den - ohlédnuti

Visby — stfed mésta

Priliv mezi ostrovy Gotland (vpravo) a Far6 (vlevo)

Zdpadni pobreZi ostrova Fdré. Na tomto ostrové Zil a natdcel Ingmar Bergman

18

Rano jsem se nedockavosti probudil uz v pl
¢tvrté — nahral jsem fotky, napsal ¢lanek, odpo-
védél maily, zaplatil ucet za plyn v Praze, probé-
hl méstecko Visby, sbalil véci, nasnidal se, vyndal
kolo z garaze hotelu Clarion a vyrazil na letisté.
Po pUll hodiné Slapani jsem tam dorazil - vratil
jsem kolo, hledal a nasel zvonek na security pani,
ktera mé dovedla do briefing mistnosti, odkud
jsem podal letovy plan a pak mé odvedla na plo-
chu. Letadélko tam stalo a spofddané na mé ce-
kalo v paprscich krasného ranniho slunce - vie
vyborné. Kdyz jsem pfipravoval letadlo, zavolali
mi ze Stockholmu, Ze svij odlet musim posunout,
protoze letisté v Mariehamnu opravuje do ¢tvrt
na tfi drdhu. Musel jsem tedy odlet odlozit asi 0 45
minut, aby mi pfilet vy3el uz po otevieni drahy.

Po vzletu jsem obkrouzil a nafilmoval Visby
a pokracoval podél zapadniho pobrezi Gotlandu
smérem na sever k pralivu, na jehoz druhé strané
lezi uz ostrov Fard — s asi 113 km?, osmy nejvétsi
ostrov Svédska. Zde taky bydlel a zemfel rezisér
Ingmar Bergmann, ktery tu i hodné ze svych fil-
mU natocil. Po opusténi Fard jsem zamifil smérem
na Stockholm. Po asi deseti minutach jsem prelé-
taval ostrov Gotska Sandon - zcela zalesnény, ne-
obyvany ostrov, ktery je dnes pfirodni rezervaci.
Jsou tu prekrasné prazdné plaze.

Do Stockholmu to pak trvalo jesté asi 45 mi-
nut pfes mofe. Trochu ostychavé jsem jesté pred
pobrezim pozadal, nebo spise zaskemral, zda by
bylo mozné mé pustit nad stfed mésta - nedale-
ko je totiz frekventované letisté Bromma, jehoz
okrsek pokryva i cely stfed mésta a tak jsem si
nedaval velkou nadéji. Oblastni dispecer projevil
pochopeni, zavolal na Brommu a vse vyfidil - do-
stal jsem povoleni preletét stted mésta ve vysce
2 000 stop z vychodu na zadpad a zpét - tzn. asi
15 minut letu nad méstem — moje radost bylo ob-
rovska. Stockholm jsem tedy nafilmoval, nafotil
a vydal se na severovychod smérem k pobfezni-
mu ostravku Market.

Po 40 minutach letu se mi podafilo ho najit - ma-
linky, neobydleny ostrlivek uprostfed Uziny Kvarken,
ktery je uz od roku 1809 rozdéleny mezi Finsko (tehdy
soucast Ruska) a Svédsko. Na dneéni finské strané sto-
ji majak postaveny Rusy v roce 1885 omylem na stra-
né Svédské. AZ v roce 1981 se jiz samostatné Finsko
a Svédsko dohodly na velmi komplikované dpravé
hranic tak, aby majak byl ve Finsku, ale zaroven aby
ani jedna zemé neztratila ani kousek uzemi....
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Druhy den - ohlédnuti

Ja jsem tedy nad ostrlivkem vstoupil do Finska
a poslusné jsem se proto nahlasil vézi letisté Marie-
hamn. Dispecer si postézoval, Ze letim trochu dfive
a novy asfalt na prahu drahy je pry jesté mékky, ale
ze m{zu pfistat do druhé poloviny opravované dra-
hy — i tak mi zbyvala asi tfikrat tak dlouhda draha, nez
je moje minimum, tak s tim nebyl zadny problém.
Letisté v Mariehamnu je trochu ospalé a moc toho
tu nelétd. Po hodiné pobytu v cafeterii terminalu
jsem se rozhodl pokracovat pres Turku do Vaasy.
Vymeénil jsem baterie v kamerach, kamery jsem na-
sadil na drzaky a vyrazil na prelet celého souostrovi
Alandy smérem k Turku.

Alandy jsou autonomni, $védsky mluvici ob-
last o rozloze asi 13 300 km?, ktera zahrnuje celkem
pfes 6 700 ostrovl! Jen asi 80 z nich je obydle-
nych. Ostrovy jsou celkem ploché — nejvyssi bod je
129 m n.m. se spoustou zelené a predstavuji nej-
teplejsi misto Finska. O ostrovy, zejména kvdli je-
jich strategické poloze v hrdle Botnického zalivu,
v historii soupefilo Svédsko s Ruskem a nakonec
i s Finskem. Funguje zde také vlastni parlament
a jen mistni obc¢ané zde smi vlastnit pidu. Preletét
je mitrvalo pfes pul hodiny, nez jsem se vyhoupnul
nad Turku. Odsud jsem pak po dalsi hodiné pristal
ve Vaasa. Prvni informace, kterou jsem zde dostal,
byla, Ze nemaji benzin - to je tedy nyni moje hlavni
starost...

Vaasa - 13.8.2014, 07:14

Stockholm — predmésti
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Druhy den - fotokomentare

Zde je vyborné vidét, proc se Stockhol-
mu obcas prezdivd ,Bendtky severu”

Letisté Bromma - zdpadni Stockholm

20




Ctvrta etapa R EVROPSKE OSTROVY Z NEBE

Druhy den - fotokomentdre

Centrum Stockholmu pri ndvratu ze
zdpadu na vychod

Ostruvek Mdrket rozdéleny mezi Fin-
sko a Svédsko. Jen v jediném roce
1873 se ndrazem na tento ostrivek
potopilo 8 lodi. V roce 1885 zde byl
tedy konecné postaven majdk

Detail ostrivku Mdrket ze Svédské
strany. Majdk je od roku 1977 neudr-
Zovany
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Druhy den - fotokomentdre

Mésto Turku

22
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Treti den étvrté etapy streda 13.8.2014

Vaasa - Oulu - Tampere
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Online informace o prabéhu letu

Odlet z mésta Vaasa probéhl v desti

Prvni ostrovy Kvarkenského souostrovi byly pfi mém pfiletu jesté v desti

Zdpadni st Kvarkenského souostrovi vznikajiciho poslednich jen asi 10 000 let,
kdy z této oblasti ustoupily 3 km vysoké ledovce

24

VAASA - OULU

9:26

Pocasi se trochu zhorsuje. Za chvili startuji z Vaasa

do Oulu (EFOU). Je to hodinu a pul. Na to benzin mam
av Oulu mi rekli, ze benzin maji. Ted jeste fotit Kvar-
kenske ostrovy - ohromne zajimave - porad pribyvaji!

10:08

Kvarkenske ostrovy nafilmovany. Pres Botnicky zaliv
je videt svedske pbrezi. Klickuji mezi prehankami. Kde
neni dest je ale slunce, takze vse ok. Ted podle pobrezi
zalivu do Oulu.

10:20

Botnicky zaliv ma sedohnedou a ne modrou barvu. Je
videt, ze se do nej vleva na severu hodne sladke vody.
V zime taky pry na dlouho zamrza a do Svedska se
pres nej chodi pesky.

10:24
Zadni vitr 40 kmh. Letim rychlosti 240 kmh. To je skve-
le. Do Oulu jeste 55 minut. Pocasi se na sever zlepsuje.

10:56

Jeste 30 minut do nejsevernejsiho bodu cesty - Oulu
na konci Botnickeho zalovu. Obloha modra, more uz
proto take mene sede. Z Oulu se asi odpoledne zacnu
vracet na jih. Jeste to musim prostudovat, podivat se
na pocasi a rozhodnout.

12:44

Jsem v termindlu letisté Oulu. Dal jsem si polévku

a sprdddm dalsi pldny. Ddle na sever uz nepoletim —
nejsou tam ostrovy :-). Odpoledne tedy zacindm
tocit zpét na jih — mozZnd do Tampere. Jesté to
promyslim, rozhodnu a napisu. Po&asi uz neni tak
brilantni jako ty prvni dva dny, ale pordd to neni
katastrofa. Foukd ale velmi silny jizni vitr, ktery
nese hodné mrakd. Ted taky poletim proti silnému
vétru, tak to bude trochu déle trvat. Bude to ale nad
pevninou, takZe neopren mizu sundat - to je také
dobrd zprdva...

13:04

Tak jsem prdvé zjistil, Ze pfes Oulu na jih aZ k Cerné-
mu mofi vede Struveho geodeticky oblouk — systém
vytvorenych bodti s presnymi souradnicemi, které

v poloviné 19. stoleti pomohly mérit Zemi a vytvorit
presny souradnicovy systém — tedy zdklad dnesniho
GPS. Neuveéritelné. .. poletim tedy smérem na jih
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Online informace o prubéhu letu

ercrpemee, podél této pomysiné Cdry a pdr bodi se budu snazit
—— najit. Rozhodl jsem se nyni letét do Tampere — asi
hodinu a pil cesty. Napisi z letu.

OULU - TAMPERE

14:38

Dokoncil jsem prave foceni ostrova Hailuoto

a stacim se na jih smerem do Tampere (EFTP). Bude to
pres dve hodiny, protoze ted letim proti vetru

a rychlost klesla na 180 kmh. Pocasi sedive ale ok.

15:05
Lesy, lesy, lesy a zase lesy....

B SEAea

Charakteristické tvary postupné se zvétsujicich ostrivki Kvarkenského soustrovi 16:43

Jeste 10 minut do pristani v Tampere. Pocasi opet
vyborne, jen silny protivitr.

16:59
Prave jsem pristal v Tampere. Vse ok.

Meél¢ina s vystupujicimi kameny bude uz za pdr desitek let dalsim ostrovem nebo
ostrovy Kvarkenského souostrovi

Podlouhlé tvary ostrovu pry vznikly tim, jak 3 km vysoky snih a led roztdval, po- I proti slunci jsou charakteristické tvary ostrovu Kvarkenského
sunoval se a tlacil pred sebou volnéjsi édsti povrchu zemé souostrovi velmi zietelné

25




EVROPSKE OSTROVY Z NEBE R Ctvrta etapa

Treti den — ohlédnuti

Tri snimky starsich z ostrovi Kvarkenského souostrovi leZicich nékolik desitek ki-
lometru severné od Vaasa

26

Probudil jsem ve mésté Vaasa, které lezi na fin-
ském brehu Botnického zalivu, asi 400 km severné
od Helsinek. Botnicky zaliv je zde jen asi 70 km $i-
roky a Vaasa je spojena s protéjsi svédskou Ulme-
ou pomoci trajektu — o mostu se zatim jen mluvi.
ProtozZe voda Botnického zélivu nenfi kvuli silnym
pfitokm pfilis sland, tak na vice nez pul roku
pravidelné zamrza. V té dobé Ize do Ulmei chodit
pésky a dfive se tak dokonce doddvala i posta.

Celé okoliVaasa vcetné Kvarkenského souostrovi
lezi v oblasti tzv. postglacidlniho vzestupu zemské
kary. V posledni dobé ledové, pred 10-20 tisici lety,
v této oblasti taly az 3 km vysoké ledovce. Po uvol-
néni jejich tlaku se zemsky povrch zac¢al pomalu
uvoliovat a stoupat 8-10 mm rocné. Tento vyvoj
pokracuje i dnes. Proto i nové mésto Vaasa, vysta-
vené pred asi 150 lety, je polozené zhruba 7 km
zédpadnéji nez to puvodni, které vzestup zemské-
ho povrchu pfipravil o pristup k mofi.

Pocasi ve Vaasa se ve stfedu rano zacalo trochu
kazit. Kolem letisté postupovaly ohromné tézké
mraky a zacinal vitr. Radéji jsem proto odlet chvi-
li odlozil a vyletél jsem, az se ty nejvétsi mraky
odsunuly nedalekého Kvarkenského souostrovi,
kam jsem mifil. Po vzletu jsem musel jesté pro-
letét nékolik destovych mist a po par minutach
se zacaly objevovat na povrchu mofiské hladiny
uzké prouzky pldy. Nékteré sotva viditelné, jiné
pak uz zarostlé stromy a Casto pak taky i s novymi
domky. Relativné velmi rychly vzestup pady (ko-
lem 8-10 mm za rok) vede k tomu, Ze zde prabéz-
né vznikaji nové ostrlivky, starsi se zvétsuji a fada
se jich také spojuje. Tento vyvoj je dokumentovan
i mnoha zajimavymi fotografiemi ukazujicimi ze
rozdily jsou i béhem 20-30 let velmi patrné.

Po preletu Kvarkenského souostrovi jsem po-
kracoval podle pobrezi Botnického zlivu déle
na sever az do mésta Oulu, které lezi asi 150 km
jizné od severniho polarniho kruhu. V Oulu
jsem zustal jen asi dvé hodinky a zacal jsem se
vracet na jih do Tampere. Nejdfive jsem ale jes-
té preletél ostrov Hailuoto lezici asi 30 km za-
padné od Oulu. Také tento ostrov vznikl diky
zvedani zemského povrchu po Ustupu ledovct
- je mu pry pouhych 1 700 let a jesté asi pred
200 lety se jednalo o dva ostrovy oddélené mof-
skou Uzinou. Pak jsem uz zamifil pfimo na Tampe-
re vzdalené asi 400 km na jih.
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Treti den — ohlédnuti

Letél jsem ve vysce jen 500 metr(, abych se drzel
pod prostorem priblizeni vojenskych letist v okoli a tak
jsem krajinu vidél opravdu zblizka - lesy, jezirka, par
poli¢ek, Zadné kopce - a tak stale dokola po celé dvé
hodiny letu. Pak pfisla vétsi jezera a na obzoru vyskoci-
lo Tampere. Je zajimavé, ze toto mésto hosti prvni Le-
ninovo muzeum (oteviené v roce 1946) mimo byvaly
Sovétsky svaz. Zde se také v roce 1906 poprvé setkal
Lenin se Stalinem - dvojice muzd, ktefi zdsadné ovliv-
nili celé 20. stoleti.

Tampere - 14.8.2014, 07:08

Meésto a Zelezdrny Raahe na severu Botnického zdlivu

Botnicky zdliv a v pozadi mésto Oulu
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Treti den - fotokomentare

Meésto Oulu na severnim konci Botnického zdlivu

Pristavisté ferry ostrova Hailuoto spojujiciho jej s pevninou
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Treti den — fotokomentdre

Zdliv ostrova Hailuoto, leZiciho zdpadné od mésta Oulu

Krajina severné od Tampere
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Treti den — fotokomentdre

Pohled na krajinu severné od Tampere

g s B ) e (iR e s

Tampere
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Online informace o pribéhu letu

OKLEX na letisti v Tampere

Ostruvky Finského souostrovi ve Finském zdlivu - cestou z Hanko do Helsinek

32

TAMPERE - HANKO

10:20

Po trose problemu s letovym planem jsem ve vzduchu
smer na Hanko (EFHN) na pobrezi Finskeho zalivu. Tam
nasadim kamery a budu filmovat pobrezi do Helsinek
a doufam ze i Helsinky. Tam take chci dneska nocovat.

12:12

Jsem na malinkem letisti Hanko. Velmi mile, novy
kamarad Olaf mi zajistil benzin a poradil jak nejlepe
letet kolem Helsinek a po Estonsku. Pocasi do ted bylo
pry zcela mizerne, neletove. Zlepsuje se teprve

v poslednich dvou hodinach - skvele!

HANKO - HELSINKY

13:00
Helsinki vez povolila filmovani mesta!

14:32

Jsem v Helsinkach (EFHF). Je moc brzy pro dnesek
skoncit, a tak budu pred treti startovat do Estonska.
Proletim a doufam, ze nafilmuji Tallin a pobrezi.
Pristani planuji na ostrove Kardla (EEKA). Foto Hel-
sinek bude doufam vypadat velmi dobre. Byl jsem
primo nad stredem mesta.

HELSINKY - KARDLA

15:27
Finsky zaliv prekonan. Nyni nad estonskym pobrezim.
Pocasi sedive. Za chvili zkusim foto Tallinu.

16:02
Tallin se podarilo nafilmovat a vyfotit skvele. Nyni
pokracuji podle pobrezi do Kardla.

16:45

Pristal jsem na letisti Kardla. Prsi, je sedo a zima.

Co tady budu delat, zatim vubec nevim, ale uz tady
zustanu. V nejhorsim mam spacak...

17:48

Odvaznemu stesti preje - 15 minut po mne sedla ve-
cerni linka z Tallinu (letaji dve: rano a vecer). Byli na ni
4 lide, a tak nebyl problem se pristavenym autobusem
svezt do mesta. Rano musim jet zase

na odlet te ranni. Jinak bych se odsud nedostal.




Ctvrtd etapa

Dostat se zTampere na letisté nebylo jednoduché
—autobusy stejnych ¢isel jezdi na rliznd mista... Chtél
jsem vzit jednicku, kterou jsem pfijel, ale jela prosté
jinam a jeji jind verze méla na letisté vyrazit pry az
za hodinu. Kombinaci busu a taxi jsem se tam nako-
nec dostal. Rozhodl jsem se letét na letistatko Hanko
na jihu Finska a odsud pak s nasazenymi kamerami
podél finského pobrezi do Helsinek.

Letisté v Hanko je vlastné jen Uzkd betonova dra-
ha uprostied lesa. Radio tam nikdo neobsluhuje a tak
jsem nad ni nejdfive zakrouzil, abych si provéfil, jestli
se tam da pfistat. Usoudil jsem, Ze ano a tak jsem sed|.
Z hangaru se hned vynofil muz, ktery se predstavil
jako Olaf. Hodné mi toho fekl — vysvétlil mi historii le-
tisté — vybudovali jej Rusové, kdyz oblast na podzim
1939 obsadili. Pak mi udélal prohlidku ucebny, stu-
dovny, dilny, hangaru i hygienického zafizeni letisté.
Co bylo ale nejdllezitéjsi — poskytl mi 40 litr( benzinu
zjeho kanystr(. Na zavér mi také poradil, jak se pfiblizit
k Helsinkdm — smér, vysku, komunikaci s letistém.

Odstartoval jsem do drsného vétru po draze s lou-
Zemi vody po nocni prhtrzi mracen. PobfeZi bylo
lemované spoustou malebnych ostrivkd. Asi za 40
minut jsem dorazil k Helsinkdm a zacal obvyklou
komunikaci s pfiblizovaci sluzbou letisté, proklada-
nou prosbami o to, aby mé pani fidici nechala chvi-
li létat nad stfedem mésta. Podafilo se to a tak jsem
udélal dvé otocky, nez mé pak odehnala. Pristal jsem
na sportovnim letisti Malmi, jehoz terminal mé zvenci
i zevnitf uchvétil.

Plvodné jsem chtél v Helsinkach zdstat na noc,
ale byly teprve 3 hodiny odpoledne a pocasi se také
na chvili vylepsilo a tak jsem podal letovy plan na os-
trGvek Kardla v Estonsku. Trasu jsem si stanovil tak,
abych prolétaval kolem Tallinu a mohl se pokusit jej
také nafilmovat. Pfi preletu Finského zalivu jsem se
dostal na dohled od ruského letového prostoru fize-
ného ze St. Petersburgu. Pfi vstupu do estonského
letového prostoru se mé hned ujal dispecer radaru
v Tallinnu a pomohl mi s vézi vybavit moznost nafil-
movani mésta — to se podaifilo, jen jsem musel asi 10
minut krouZit severné od pfistavu, nez na tallinnském
letisti pfistala dvé letadla. Staré mésto vypadalo z le-
tadla dchvatné.

Pak jsem pokracoval podél pobrezi dal. Pocasi se
zacalo zhorSovat, dést houstnout a tak jsem byl rad,
kdyz jsem kolem pUl 3esté nasel ostrov a pak i he-
zounké malé letisté Kardla a podafilo se mi tu pfistat.

Kardla - 15.8.2014, 06:17

Helsinky — cdst pfistavu

R

EVROPSKE OSTROVY Z NEBE

Ctvrty den — ohlédnuti
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Ctvrty den — fotokomentafe

Helsinky — Katajanokan

Prekrdsny termindl z tricdtych let
— letisté Malmi - Helsinky

Helsinky — Katajanokan a pfistav
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Ctvrty den — fotokomentdre

Helsinky — jizné od stfedu mésta
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letovymi prostory obou zemi

Prvni ostrivek u estonského pobrezi
- Mohni
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Ctvrty den — fotokomentdre

Pristav Tallinn
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Ctvrty den - fotokomentdre

]

Tallinn - staré mésto, hrad Toompea a v pozadi ¢dst pristavu
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Ctvrty den — fotokomentdre

Béhem destivého pfistdni na letisti Kéirdla mé Fidici varovala pred pfitomnosti ptdkd u prahu drdhy. Zadné ptdky jsem nikde nevidél a tak jsem se ji pak
zeptal, kde se méli nachdzet. ,KaZdé letadlo musim varovat proti ptakim, tak ndm to doporucila pojistovna,” byla jeji zajimavd odpoveéd
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Paty den ¢tvrté etapy patek 15.8. 2014

Kardla - Kuressaare - Ruhnu - Riga
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GoogleLarth

39




EVROPSKE OSTROVY Z NEBE R Ctvrta etapa

Online informace o pribéhu letu

-

Letisté Kdrdla — denné sem létaji dva spoje z Tallinnu jiny provoz tu neni

Majdk Tahkuna, postaveny v roce 1875 a vysoky 43 metr(i — ostrov Hiiumaa,
Estonsko

Utesy Panga — ostrov Saaremaa, Estonsko. Utesy tvofi tfi schody z nichZ jeden,
vysoky asi 12m, je pod vodou
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KARDLA - KURESSAARE

8:59

Podarilo se mi dostat ne letiste, domluvit se s dispe-
cerem a pouzit jeho internet pro upload videi pro
iDNES.cz, podat letovy plan a ted uz jsem ve vzduchu
smerem k jednomu z majaku ostrova Kardla.

10:38

Jsem na zemi na ostrove Kuressaare (EEKE). Ted odle-
tam na ostruvek Ruhnu (EERU). Nafilmuji jeste zdejsi
hrad a vyrazim nad Rizsky zaliv. Slunce uz zase sviti
a tak vladne celkove dobra nalada.

KURESSAARE - RUHNU

11:05

Prave jsem odstartoval smerem na ostruvek Ruhnu.
Pode mnou Rizsky zaliv. Je velky, a tak zeme neni
videt.

RUHNU - RIGA

12:20

Jsem po startu z Ruhne nad Rizskym zalivem smerem
na Rigu. Spousta vody, zeme zatim neni videt. Uz mlu-
vim s Riga approach. Filmovani se pokusim vyridit

az pri odletu - letovy prostor u Rigy se zda slozitejsi,

na mape to neni uplne jasne, a tak si to

radeji chci s nekym probrat. Letim na letistatko

Spilve (EVRS) nekde blizko stredu mesta.

12:53
Pristal jsem v Rize na letisti Spilve. Zustanu pres noc,
uz potrebuji trochu vydechnout. Pocasi krasne.
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Paty den - ohlédnuti

Po nocnich problémech s internetem, kdy se
ndm nepodafilo nahrdt videa na google disk, zacal
den kvUli ospalosti trochu mrzuté. Taky jsem neveé-
dél, v kolik hodin jede autobus na letisté k odletu
letadla do Tallinnu v 9:05 a tak jsem rychle posnidal
a uzv 07:30 jsem byl na zastévce. Tam jsem se dové-
dél, ze jede az v 8:40 - odbaveni je tu otdzka minut
a pfi praméru 5 cestujicich na let neni ani tfeba poci-
tat s velkymi frontami.

Po par minutach cekani na zastdvce autobusu
za mnou udychané pfibéhl vydéseny maijitel hotyl-
ku a v ruce tfimal moji kreditni kartu, kterou jsem
si ve Ctvrtek vecer po zaplaceni zapomnél vzit — to
od néj bylo velmi milé. Kdyz vidél, Ze na zastdvce mu-
sim cekat jesté skoro hodinu, dobéhl pro auto a na le-
tisté mé zavezl. Tam se mi podafilo dostat se do le-
tistni véze, kde mé fidici nechal rozbalit si m(j pocitac
a dalsi zafizeni, pfipojit se na internet, zavolat kolegovi
do Prahy a viechna videa béhem hodiny nahrat. Cla-
nek s videem mohl tedy vyjit jako obvykle. Ridici mi
jesté na mapé ukazal misto, kde spadla pted asi 5 000
lety nejvétsi ¢ast meteoritu, ktery asi 10 km nad zemi
vybouchl. Poznamenal jsem si misto do mapy, abych
se tam mohl podivat.

Letadlo z Tallinnu, které ptistavalo v 08:50, mu-
selo opakovat pfistani, protoze na prahu drahy
bylo mnozstvi mofskych ptakd. Kdyz slyseli zvuk
motor(, vyplasili se a vzlétli. Na drahu hned vyje-
lo auto a fidi¢ se troubenim i stfilenim svétlic sna-
Zil ptaky odehnat. Pfi mém pfistani jsem nastésti
sice dostal varovani, ale zadni ptaci nevzlétli. Je-
likoz ale husté prselo, tak jsem si s tim moc nela-
mal hlavu a pfistani jsem dokoncil. Pokud bych

Letiste v Kuressaare — ostrov Saaremaa - Estonsko
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Pdty den — ohlédnuti

do ptaka narazil, mohlo by to znamenat zasadni
nepfijemnost. Také letadlo z Tallinnu napodruhé
pristalo bez problém, spolehlivé vysadilo své tfi
pasazéry a Ctyfi nabralo na cestu zpét. Za 10 mi-
nut, pfesné na cas, linka do Tallinnu odletéla, ja
jsem skoncil upload videi a vydal se pfipravit svoje
letadlo k odletu. Ve tfi ¢tvrté na deset jsem odlé-
tal — akorat vcas, nez letisté bude zase mezi desa-
tou a tfeti hodinou odpoledne zaviené. Po vzletu
jsem zamifil na jeden z majaku, kterymi je druhy
nejvétsi ostrov Estonska — Hiiumaa, proslaveny.

Pakjsem zamifil najih, smérem naletisté Kuressa-
are na nejvétsim estonském ostrové Saaremaa, asi
30 minut letu smérem na jih. Cestou se mi krater
po meteoritu skutec¢né podafilo najit a tak jej ma-
Zete vidét na screenshotu a na videu. Fotku jsem se
ani nesnazil délat, protoze jsem krouzil dost nizko
a ve velmi uzkém kruhu s velkym ndklonem. V ta-
kové situaci neni na fotografovani volna ruka ani
hlava. Video zébéry se ale podafily velmi dobre.

Letisté Kuressaare je trochu vétsi nez Kardla, ale
ani zde se toho moc nedéje - na rozdil od Kardly
je oteviené cely den - na vézi sedi a Cte si fidici le-

Ruhnu - pobrezi ostrova
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Pdty den — ohlédnuti

-—

Travnaté letisté na ostrové Ruhnu

tového provozu, v terminalu sedi a ¢te si pokladni
zatimco po termindlu béha uklizecka, kterd vse lesti
do maxima. MUj pilet je ocividné ptekvapil. Ridici
mi ale pomohl pfipravit letovy plan do Rigy a pani
v pokladné ode mne vybrala 8 EUR za pfistani.

Po nafilmovani mistniho, evidentné velmi dobfe 1 ngﬂg#&i{‘n’%‘w"
udrzovaného hradu, jsem zamifil na ostrlivek Ruhnu .
uprostied Rizského zalivu. Také zde se udrzuje v chodu
letisté — sice jen s travnatou plochou, ale vzorné upra-
vené. Podle slov ¢lovéka, ktery je za letisté zodpovéd-
ny, sem lét4 4x tydné jedno letadlo z méstecka Parnu
a 4x tydné letadlo z Kuressaare. Je tu také nesmir-
né mnozstvi vos, které se na letadlo slétly okamzité
po otevfeni kabiny a z nichz jedné se podafilo miv ne-
stfezeném okamziku dét zihadlo. S feditelem letisté se
mi podafilo komunikovat v rusting, protoze to byl jedi-
ny jazyk, ktery kromé estonstiny trochu ovladal.

Par minut po startu z Ruhnu jsem doletél na hra-
nici mezi Estonskem a Loty3skem, kterd prochazi Riz-
skym zélivem, a zacal jsem komunikovat se sluzbou
priblizeni letisté v Rize. Neletél jsem na mezindrodni
letisté, ale na sportovni letisté Spilve kousek od stredu
meésta, coz bylo do druhé poloviny osmdesatych let
hlavni dopravni letisté Rigy. Pfiblizeni bylo trochu
slozité, protoze jsem se musel vyhybat prostoru leti-
$té Riga. Po pfistani na velmi rozbitém povrchu drahy
jsem prejel na jesté horsi stojanku a dostal jsem vyna-
dano, Ze jsem svUj piilet nenahlasil telefonicky drive.
Pak mi nékdo nabidl svezeni do mésta a tak jsem se
rozhod| zUstat v Rize na noc.

Hlavni termindl letisté Ruhnu

Riga - 16. 8. 2014, 05:43
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Paty den - fotokomentare

Reditel letisté Ruhnu pred hlavnim
termindlem svého letisté

Letisté Spilve, Riga, LotysSsko -
v provozu jiz od 1. svétové vdlky.
Koncem 80. let nahrazené novym,
mezindrodnim letistém. Spilve je
nyni pouZivané jen jako vycvikovd
bdze a pro sportovni létdni. Budo-
va za letadly je byvalé administra-
tivni stredisko a fidici véz

Termindl letisté Spilve, jehoZ archi-
tektura ukazuje, Ze vznikl v dobé So-
vétského svazu
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Sesty den étvrté etapy

sobota 16. 8. 2014

Riga - Liepaja - Kaunas - Suwalki

. /Mariehamn

N iockholm
i S vedslo
71 Misby

v

~Némecko

Berlin e Polsko

Liepaja %)Riga
[

Lotyssko

° Used'om

Finsko

Tampere
o Helsinky

Tallinn
Estonsko

o\Ku ressaare

" Ruhnue

W Litva

Kaunas

AIeksotas ¢ o )Vilnius

Sucv)valki

Varsava
[ ]

Aktualné absolvovana trasa
Jiz uleténa trasa
Vychozi a cilové body jednotlivych dni expedice

Body mezipfistani
GoogleEarth

45




EVROPSKE OSTROVY Z NEBE R Ctvrta etapa

Online informace o prabéhu letu

Riga - trochu moc vzddleny stfed mésta

Letisté Liepaja — pobrezi Lotysska

46

RIGA - LIEPAJA

8:32

Na letisti ve Spilve maji dneska velke oslavy 60 let
otevreni terminalu. Musel jsem proto odletet uz

v 8 hodin. Abych neprekazel. Filmovani Rigy se bo-
huzel moc nevyvedlo. Dispecer me nad stare mesto
nepustil a ja jsem nebyl dost blizko, aby zabery

k necemu vypadaly. Ted na ceste do Lipaje.

92:10

Tady na palube nalada dobra. Otacky 5 050, rychlost
170 km/h, teplota 15 C, protivitr 25 km/h, krevni tlak
v limitu, vyska 1 500 stop, do Liepaji jeste

25 minut, destivo.

LIEPAJA - KAUNAS

11:00

Po vzletu z Liepaja, nad pobrezim smerem na jih

a pak na vychod do Kaunasu (EYKA) v Litve. Pocasi
sede. Jinak ok.

11:06
Pode mnou desitky kilometru krasnych liduprazdnych
plazi.

11:16
Prave jsem preletel hranici do Litvy.

11:37
Prede mnou velky bourkovy mrak. Vyhybam se na vy-
chod do vnitrozemi.

11:39

Tak mi Kaunas prave oznamil, ze nemaji palivo. To je
pri klickovani mezi bourkami v desti ta nejlepsi zpra-
va... Alespon mam o cem premyslet.

KAUNAS - SUWALKI

15:49

Tak vse vyreseno. Benzin jsem komplikovane zis-
kal na druhem letisti a nyni pokracuji pres Vilnius
do Polska.

16:43
Vilnius skvele nafilmovany a vyfoceny. Velmi pratel-
ske rizeni letoveho provozu. Stare mesto uzasne.
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Online informace o prubéhu letu

17:13
Za par minut preletim do Polska. Pristavat chci na le-
tisti Suwalki. Pokud to pujde, budu tam taky nocovat.

18:13

Pristal jsem v Suwalki. Moc mile aeroklubove letiste.
Dostal jsem hned pridelenou palandu, tak konecne
uziju svuj spacak a nemusim se starat o dopravu

do mesta a rano zpatky...

Liepaja na pobreZi LotysSska

Opusténé pldze - pobreZi LotysSska Letisté Palanga — severni pobreZi Litvy

Shluk stan(i na pobreZi Litvy Kaunas - staré mésto a soutok fek Niemen (zleva) a Neris (zprava)
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Sesty den - ohlédnuti

Aleksotas — dnes sportovni letisté 3km jizné od centra Kaunasu. Je to jedno
z nejstarsich letist v Evropé. V roce 2015 slavilo sto let od svého zaloZeni

Stojdnka letisté Aleksotas. Domek uprostred je opravdu neobvyklé reseni

48

Letisté Spilve oslavovalo v sobotu 60. vyro¢i ote-
vieni svého velmi sovétského termindlu a tak bylo
od deseti hodin rano pro letecky provoz uzaviené.
Dorazil jsem tam tedy uz v 8 hodin rano a pfipravil
stroj. Ve Spilve nemaji fidici véz a tak jsem se jeho 3éfa
zeptal, zda pouzivaji drahu 14 nebo 32 - fekl mi, ze to
zaleZi na situaci a protoze je dnes vitr z bokuy, tak to
mUze byt kterdkoliv. At pry posloucham radio, Ze to
budou piloti hlasit.

Pojizdéci draha zde vede pfimo na prah drahy 32,
kterd je vlastné pokracovanim té pojizdéci. Jel jsem
tedy az k ni a zastavil se, abych se trochu zorientoval.
Réadio bylo uplné ticho, nikdo nic nevysilal a ja jsem
dosel k zavéru, ze jesté nikdo nelétd. Béhem par vtefin
nade mnou ale proletéla s rachotem Cessna 172 tés-
né po vzletu z druhé strany. Z toho jsem s trochou vy-
déseni pochopil, ze se startuje z dréhy 14. Vyjel jsem
tedy na stranu a prejel na prah drahy 14 po paralelni,
velmi zarostlé pojizdéci draze. Opravdu svérazné...

Séf letisté mi také Fekl, Ze neni potreba, abych po-
daval letovy plan, kdyz chci fotit stted mésta, protoze
kontrolni zéna dopravniho letisté Riga konci kousek
od ngj a ja tak mohu zlstat mimo ni a presto stred
mésta dobfre vidét. BohuZzel stfed mésta byl od hra-
nice fizené zény (CTR) dost daleko. KdyzZ jsem tedy
pozadal véZ o povoleni mé pustit nad stfed mésta,
odmitli mé s tim, ze nemam letovy plan a tak to nejde.
Dost mé to rozladilo, protoze Riga tak zlstala jedinym
z baltskych hlavnich mést, jehoz stfed se mi nepodafi-
lo nafilmovat. Nékdy ¢lovék dostane od mistnich rady
dobré a nékdy méné... Béhem rozjezdu na draze se
pak ze strany objevilo auto, které se mnou zavodilo az
do chvile, kdy jsem se odpoutal od zemé.

Cesta pres Lotyssko smérem k pobrezi na letisté
Lepaja probéhla bez problému. Letisté bylo ale tésné
po boufrce s tézkym destém a tak jeho drdha s mno-
ha dirami, nerovnostmi a trdvou byla pokryt4 fadou
velkych louZi, které s letadlem pfi pfistani cukaly a po-
skytovaly vodu na velké fontany od kol. Nebyl zde ab-
solutné zadny provoz - jen fidici Olga na véZi, jeji otec
technik dole a pan na vybirani poplatkd a otevirani
zavory, ktery sedél sam ve speciadlni kanceldfi a trpé-
livé ¢ekal na néjakou praci. Podal jsem tu letovy plan
do Kaunasu v Litvé, kde podle oficialnich informaci
méli letecky benzin.

Po vzletu jsem sméfoval podél krasnych opusté-
nych plazi smérem na litevskou hranici. Tésné po je-
jim preletu jsem z letisté Palanga dostal zpravu, Ze
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Sesty den — ohlédnuti

Kaunas mi vzkazuje, ze letecky benzin nemaji, tecka.
Jizné od Palangy se ve stejné chvili docela rychle vy-
tvérel bourkovy mrak a chvilemi se z ného blyskalo.
Kdosi z jiného letadla mi fikal, Ze benzin mohu do-
stat na letisti kdesi jizné od Vilniusu, at pry tam najdu
Aljosu a ten mi ho prodd. Mezitim se mé jesté
z Palangy ptali, v jakém letim pocasi a tak moje
hlava byla celkem pod tlakem. Nakonec se ukézalo, ze
bourky se tam vytvorily asi Ctyfi a tak jsem klickoval
mezi nimi a jes$té dvéma zakdzanymi prostory, kte-
rych je na jihu Litvy pfed hranici s ruskym Kaliningra-
dem celkem dost.

Rozhodl jsem se, Ze plan nebudu ménit, doletim
na velké letisté v Kaunasu a tam se rozhodnu co dal
- mél bych v té chvili mit benzin jesté asi na hodinu
letu. To mi také dalo pfileZitost nafilmovat historicky
stfed Kaunasu. Po pfistani na letisti, kde stala jen dvé
letadla spolec¢nosti Ryanair, mi potvrdili, ze benzin
nemaji. Pfesvédcil jsem je, aby zatelefonovali na par
letist kolem, ale nékde to nikdo nebral, a jinde benzin
neméli. Rozhodl jsem se tedy preletét zpét asi 20km
na sportovni letisté Aleksotas, kde sice benzin pry
také nemaji, ale usoudil jsem, Ze tam mohu sehnat
taxika a kanystr a pro benzin dojet. To neni na doprav-
nim letisti se security prohlidkami mozné.

OK LEX Cekajici na benzin na letisti Kaunas - Aleksotas

Po zaplaceni pristavacich poplatkl jsem odletél
a za 10 minut opét piistal v Aleksotas. Ridici mi rekla,
Ze benzin sice ve skute¢nosti maji, ale pumpatr v sobo-
S pomoci této Fidici se mi podatilo letistniho pumpatre privdbit v sobotu odpoled- tu a v nedéli nepracuje. To jsem vidél jako pfileZitost
ne z jeho 50 km vzddlené chaty. Sdm bych to byval urcité nezvldd| a tak jsem ji po deseti minutach dovedl k tomu, aby
pumpafi zavolala a zeptala se jej, zda by nemohl pfi-
jet. Udélala to, mluvila na né&j milym hlasem a on pod-
lehl - slibil pfijet ze své 50 km vzdalené chaty a benzin
mi prodat. Za hodinu opravdu dorazil, nacepoval mi
104 litry a j& jsem mohl pokracovat. Tentokrét to bylo
pres Vilnius na sportovni letisté Suwalki v Polsku. Uz
jsem byl pouceny a tak jsem do letového plénu dal
prilet nad stfredem Vilniusu, coZz mi umoznilo udélat
zajimavé fotky i videa tohoto prekrasného hlavniho
mésta Litvy.

Na aeroklubovém letisti Suwalki mi nabidli moz-
nost prespat na letisti. To bylo skvélé, protoze jsem
nevédél, jak se dostat do mésta a zpét. Konecné jsem
také mohl pouzit svlij spacak. Dostal jsem palandu
na spolecné loznici a vratil se tak do svych let na vojné
vTabore...

Suwalki - 17. 8. 2014, 06:37

Kldster Pazaislis — asi 10 km jihovychodné od Kaunasu
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Sesty den - fotokomentafe

[ pama ossenne ot

Televizni véz ve Vilniusu
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Sesty den - fotokomentdre

Vilnius — nddrazi a letisté
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Sesty den — fotokomentafe

Krajina vychodniho Polska
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Sedmy den ¢tvrté etapy nedéle 17.8.2014
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Online informace o prabéhu letu

SUWALKI - WLOCLAWEK

7:26

V Suwalki je krasne rano. Budu startovat do posled-
niho dne cesty. Poletim pres Mazurska jezera k Wroc-
lavi. Tam nekde sednu, vydechnu a budu pokracovat
do Pribrami.

7:47
Bojuji se silnym protivetrem - 60 kmh, ktery me zpo-
maluje na 150 km/h. Jinak ale pocasi krasne.

9:44
Pocasi se zasadne zhorsilo. Musel jsem pristat na letisti
Wiloclawek.

Na letisti Suwalki

WLOCLAWEK - PRIBRAM

11:14
Uz opet ve vzduchu. Pocasi narocne. Prilet do Pribrami
ted vychazi na 14. hodinu.

12:56

Jeste deset km do ceske hranice severne od Broumova.
Viditelnost vyborna, turbulence stale celkem drama-
ticke. Do Pribrami jeste hodinu a dest minut.

13:33
Mam na dohled Rip, tak uz se blizim. Za mnou Mlada
Boleslav. Prahu Ruzyne budu obletavat ze zapadu.

14:07
Podletel jsem prostor priblizeni Ruzyne a stoupam nad
Brdy. Jeste 10 minut do pristani v Pribrami.

Plachtarsti nadsenciv Suwalki zacinaji Iétat uZ v pil sedmé rdno

14:33
Jsem na zemi. Vse ok.

Mazurskd jezera
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Do posledniho dne této casti expedice Evropské
ostrovy z nebe mé ve ¢tyfi hodiny rano probudil bu-
dik jednoho z mych spoluspicich na spole¢né noc-
leharné letisté Suwalki. On jej zamackl a spal dal, ja
jsem uz védél, ze nebudu spat a tak jsem vstal. Vecer
jsem si sice kvuli bujaré zabavé ve spole¢né loznici
svlj spacdk rozbalil pod kfidlem letadla, ale kdyz
jsem uz usinal, tak mé pfisla delegace mistnich pfe-
svédcit, abych spal uvnitf. Ted mé mrzelo, Ze jsem je
poslechl...Venku by zadny budik nezvonil.

Sel jsem se podivat na letadlo a zjistil jsem, ze
se mi utrhla kamera na ostruze. S minimem nadéje
jsem Sel zpét po trase, kterou jsem pojizdél od pfi-
stdvaci drahy. Po 200 metrech jsem kameru nasel
i s drzakem. Byly tam velké drny a pfi zhoupnuti le-
tadla kamera asi zachytila o drn a utrhla se. Pak jsem
posnidal kedlubnu, trochu caje, napsal svlj denni
pfispévek do online reportdze a kolem sedmé ho-
diny jsem nalozil a prohlédl letadlo, nahodil motor
a v pll osmé jsem odletél.

Slunicko svitilo, nad zemi lehky opar - naprosto
idylické letni rdno. BEhem par minut se pode mnou
zacala objevovat jezirka a pak vice — dostal jsem se
nad oblast Mazurskych jezer. Bylo to tak krasné, ze
jsem chtél porad fotit. Trochu mé znepokojovalo jen
to, ze vitr stdle silil a nakonec jsem letél proti vétru
o rychlosti asi 60 km/h, coz v tom idylickém sluni¢-
ku a bezmrac¢né obloze pUsobilo zvlastné. Pak se
zacaly objevovat mracky, a kdyz jsem jihozapadné
od Varsavy preletél Vislu, tak se pfede mnou obje-
vila hradba mrakl az k zemi. MUj plan mezipfistat
az u Vratislavi tak ztroskotal. Poprvé na této cesté
jsem musel kvili pocasi ménit plan — trochu jsem
se vratil a pristal na letisti Wloclawek. Alesporn jsem
tam dostal néco teplého k jidlu a pfeckal tam asi ho-
dinu a pal, nez se mraky a tézké koufrmo odsunuly
nékam jinam.

Do Ceska jsem vstoupil severné od Broumova,
Prahu jsem oblétéval ze zapadu a v Pfibrami jsem
pfistadl ve 14.16. Tak jsem uzavfel etapu s ndazvem
Ostrovy Baltského more, pfi které jsem stravil v le-
tadle asi 30 hodin a uletél pfes 6 000 kilometrd.
Cestou jsem pristaval v Némecku, Svédsku, Finsku,
Estonsku, Lotyssku, Litvé a Polsku.

Praha - 18. 8. 2014, 08:53

R EVROPSKE OSTROVY Z NEBE

Sedmy den - zhodnoceni

Mazurskd jezera

Prelet pres Vislu
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Sedmy den - fotokomentare

Cekdni na lepsi pocasi - letisté
Wiloclavek, Polsko

Tésné po pristdni na letisti Dlouhd
Lhota u Pribrami
Foto: JoZo Skdcal

V kabiné letadla po pristdni z cesty
nad Baltskymi ostrovy
Foto: JoZo Skdcal
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Sedmy den — fotokomentdre

Ted'se musi vsechno vyndat a letadlo trochu uklidit... Posildni SMS s informaci o pfiletu
Foto: Jindrich llem Foto: Jindrich llem

——_L—
/N

Popisovdni dojmu z turbulenci
Foto: Jindrich llem
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e

Uspéchem této etapy byl priilet nad Stokholmem, a jeho vychodni ¢dsti
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Ctvrta etapa 11.8.2014-17.8.2014
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Rozdil v pldnované a skutecCné leténé trase

K rozdillim skutecné trasy oproti planu letu obecné dochazi kvili pocasi, Zivotnosti baterii v kamerach, zajima-
vostem na trase, ¢asu potiebnému k vyfizeni formalit, celkovému postupu cesty, osobnim pocitiim a néladé, dopo-
ruc¢enim mistnich pilotd a pfipadné dal$im ddvodim.

Hlavni odchylka cesty nad Baltskymi ostrovy byl let az na sever Botnického zalivu do finského mésta Oulu. Tak
daleko na sever jsem svdj let pdvodné neplanoval, protoze jsem mél obavy z pocasi a nechtél jsem na sebe vytvaret
tlak, Ze se musim za kazdou cenu dostat az do Oulu. Pocasi ale bylo pfiznivé, muj postup cesty trosku rychlejsi nez
plan a tak jsem tam prosté zamifil.

Plan jsem také zménil v tom, Ze jsem pfistdl na letistich Heringsdorf na ostrové Usedom a na klubovém letisti
Hanko zdpadné od Helsinek. Obé tato pfistani méla jako hlavni dlivod to, Ze jsem na nich chtél nasadit kamery
s cerstvymi bateriemi. Pfi letu z Heringsdorfu jsem takto mohl nafilmovat ostrovy Usedom, Rujanu, Bornholm a jizni
¢ast Svédska. Po odletu z Hanko jsem ziskal dostatek nataceciho ¢asu na jizni pobfezi Finska a Helsinky. K nahrazeni
Tallinnu letistém Kardla mé vedla moznost nafilmovat Tallinn béhem cesty z Helsinek, coz by pfi pfistavani bylo jen
tézko mozné. Zaroven na velkych dopravnich letistich nerad pfistavam, protoze je tam pro sportovni letadla obvykle
méné pfiznivé prostredi (slozité security postupy, vysoké poplatky, dlouhy ¢as ztraceny pfi odbaveni pfiletu i odletu).

Plvodné planované pfistani v Klajpedé jsem nahradil pfistani na letisti Liepaja hlavné proto, ze do Liepaje nebyl
potieba letovy plén, ktery mi v Rize 3éf letisté Spilve rozmluvil podévat. . V Liepaje jsem ho pak bez problému podal
pro let pres hranice na letisté Kaunas. Ten jsem do trasy zahrnul ze stejného dlivodu jako Kardlu, tzn., abych mohl
dobre nafilmovat dalsi zajimavé mésto — tentokrat Vilnius. Nahrazenf letisté Mikolajki letistém Suwalki byla spise
nahodnad volba pfi pfipravé letového planu z Kaunasu. Cestou ze Suwalki jsem pak pfistal na sportovnim letisti Wloc-
lawek jednak pro to, Ze mé k tomu donutilo pocasi a jednak proto, Ze jsem potieboval pfehodit baterie v kamerach
-ty vydrZi jen asi 2 hodiny 20 minut a celd cesta ze Suwalki do Pfibrami by zabrala asi 5,5 hodiny.

Zhorsujici se pocasi, které mé nakonec donutilo pristdt na letisti Wloclawek
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Skutecné proleténa trasa Ctvrté etapy
expedice Evropské ostrovy z nebe

Letovy Datum  Usek Trvani Délka Poznamka
den (hod.)  (NM)
1. 11.8.2014 Pfibram - Usedom 2,7 280 Zpocatku mnozstvi prehanék, turbulence
Usedom - Visby 2,7 260  Zadni vitr, pfelet Usedomu a Rujany
2. 1282014 Visby - Mariehamn 2,3 150 Prelet Stockholmu
Mariehamn - Vaasa 2,7 200 Let pfes Turku, silny protivitr
3. 13.8.2014 Vaasa-Oulu 1,8 160 Prelet Kvarkenského souostrovi
Oulu - Tampere 2,5 170 Silny protivitr
4, 14.8.2014 Tampere — Hanko 1,1 100 Prazdné letisté, po tézkém desti
Hanko - Helsinky 1,1 90 Filmovani Helsinek, turbulentni let
Helsinky - Kardla 2 100 Prelet Finského zalivu a Tallinnu,

dést a ptaci na pristani

5. 15.8.2014 Kardla - Kuressaare 0,6 45 Prelet ostrova Hiilumaa, hledani stop po meteoritu
Kuressaare — Ruhnu 0,6 40 Travnaté letisté bez provozu
Ruhnu - Riga 09 60
6. 16.8.2014 Riga - Liepaja 1,2 100 Oblétavani CTR Riga, protivitr
Liepaja — Kaunas 2 170 Bez benzinu, nepfilis piijemné
Kaunas — Kaunas/Aleksotas 0,2 15 Milé letisté, benzin 95 i AVGAS
Kaunas - Suwalki 1,5 100 Let pres Vilnius, filmovani Vilniusu
7. 17.82014 Suwalki - Wloclawek 2,1 170 Silny protivitr, nutnost bezpecnostniho pfistani
kvali viditelnosti
Wloclawek - Pfibram 2,4 190  Vysoce turbulentni
Celkem 30,4 2400 tj. asi4300km primé cesty
a ktomu cca 1 000 km filmovani
Poznamky:
L NM — ndmorini mile, letecké vzddlenosti/rychlosti se uvddéji v NM, ve kterych mi je také kalkuluje mdj letovy
software. (1 NM = asi 1,8 km)
L Uvedené vzddlenosti jsou nejkratsi pfimé vzddlenosti kalkulované mezi danymi dvéma body.
J Casomira je dle vestavéného méfidia letového casu v letadle.
[ )

Celkem jsem béhem ctvrté etapy pristdl na 18 letistich.
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Ostrovy a souostrovi na trase Ctvrté etapy
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Ostrovy a souostrovi Ctvrté etapy

Tento prehled navazuje na informace o ostrovech a zajimavych mistech uvedenych v reportézich z pfedchozich etap
expedice Evropské ostrovy z nebe.

37 Usedom (Némecko)
V Cedtiné se tento ostrov objevuje také pod ndzvem Uznojem. Od druhé svétové valky jim prochdzi hra-
nice mezi Némeckem a Polskem, kterd z jeho celkové rozlohy 445 km?* dava Némecku 373 km? a zby-
tek Polsku. Usedom, druhy nejvétsi ostrov Némecka, je také nazyvany jako Ostrov slunce, protoze
s 1906 hodinami je to misto s nejvétsim mnozstvim slune¢niho svitu v Némecku. Ostrov navstévoval
také napfiklad posledni némecky cisar Vilém Il ktery zde jezdil na plachetnici.

Ve 12. stoleti byl Usedom obyvén Slovany a némecka kolonizace ostrova zacala ve 13. stoleti. V roce
1945, jako soucdst posunu polského Uzemi z vychodu na zépad, byla némecka populace z vychodni
&asti ostrova vyhnana, protoze tato &ast véetné hlavniho mésta ostrova Swinemunde (Swinouijscie)
pripadla Polsku.

Na ostrové Usedom leZi také neblaze proslulé méstecko Peenemunde, kde se béhem druhé svéto-
vé valky nachazela armédni laboratof, testovaci a vyrobni zafizeni pro rakety V1/V2. Ve Swinemiinde
byl také vojensky pfistav. Spojenci tato zafizeni v letech 1943 a 1945 vybombardovali.

Na Usedomu jsou dvé pfijemna letisté — Heringsdorf, na kterém jsem pfistaval nyni a Peenemunde,
kde jsem byl pfed rokem. Poplatky jsou zde asi 7 EUR za pfistani, je zde dost prostoru na parkovani
a na obou letistich je dostupny benzin AVGAS 100 LL. Usedom je také velmi ¢lenity a ma dlouhé pléze,
takZe pfi hezkém pocasi nabizi let nad nim krasné pohledy.

38 Rujana (Némecko)

Némecky se tento ostrov nazyvé Riigen a se svymi 935 km? je to nejvétsi ostrov Némecka. Rujana
byla od 6. az do 12. stoleti obydlena Pobaltskymi Slovany a béhem tficetileté vélky jej mél nékolikrat
v moci také Albrecht z Valdstejna. Po druhé svétové valce byla Rujana soucasti NDR (Némeckda demo-
kraticka republika) a nyni patti ke sjednocenému Némecku. Zije zde téméF 80 000 obyvatel. Zndmym
méstem je na severovychodé Sassnitz, odkud vyplouvaji lodé do Svédska. Na severu ostrova je narod-
ni park Jasmund, ktery je znamy piikrymi kiidovymi skalami, které se mi také podafilo vyfotografovat
a nafilmovat.

Prvni ldzné zde byly zaloZeny uz v roce 1816 a Rujana byla az do druhé svétové vélky nejzndméjsi né-
mecké letovisko. V nacistickém obdobi 1936-39 zde byla na misté zvaném Prora pod heslem ,Radosti
k sile” postaveno monumentalni rekreacni stfedisko pro 20 000 némeckych pracujicich, dlouhé 4,5km
a sestavajici z fady kolosalnich budov. Nyni, v obdobi po znovusjednoceni Némecka, Rujana opét
postupné ziskava svij véhlas.

Letisté je zde jedno - s ndzvem Guttin. Osobni zkusenost se sluzbami zde nemohu poskytnout,
protoze jsem zde nepfistaval. Vlastni prelet ostrova nabizi hezké pohledy s asi nejzajimavéjsi ¢asti
na severu nad narodnim parkem Jasmund, kde je vsak tfeba dodrzovat minimalni vysku 2 000 stop.

39 Bornholm (Ddnsko)
Bornholm je ostrov patfici k Dénsku, pfestoze Svédské i némecké biehy jsou mu bliz. Ma rozlohu
590 km?” a celkem asi 43 000 obyvatel. Spolu s ostrivky souostrovi Ertholmene pfedstavuje nej-
vychodnéjsi ¢ast Dénska, ale mluvi se zde dialektem podobnym svédstiné.

Béhem druhé svétové valky byl Bornholm okupovan némeckou armadou. Ta se pak v kvétnu 1945
chtéla vzdat Ameri¢andm, ale jeji velitel zddného nenasel. Rusiim béhem ¢ekani dosla trpélivost
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Ostrovy a souostrovi ctvrté etapy

a 7.- 8. kvétna 1945 zcela rozbombardovali hlavni mésto ostrova, Ronne. Pak se na ostrové vylo-
dili a okupovali jej az do dubna 1946, kdy po slozZitych jednénich z ostrova odesli. Nasledné pak
byl ostrov dilezitou vyspou NATO v sousedstvi statli Varsavské dohody - Polska a NDR.

Na severu Bornholmu jsou plsobivé trosky hradu Hammershus, které jsem fotil i natacel. Jediné
letisté na ostrové je u mésta Ronne. Tentokrat jsem tam nepfistaval, ale moje zkusenost z pred-
choziho roku je velmi dobra - pfijemné malé letisté s dostatkem mista pro parkovani, nizkymi
poplatky a dostupnym benzinem AVGAS 100 LL. Od némeckého pobfezi je ostrov vzdélen néja-
kych 30 minut letu.

40 Souostrovi Ertholmene (Ddnsko)

Toto mini souostrovi lezi asi 20km severovychodné od ostrova Bornholm. Trvale na této nej-
vychodnéjsi vyspé danského Uzemi Zije asi 90 obyvatel. Celkové plocha souostrovi je pouhych
0,4 km?. Toto souostrovi je také zndmé po nazvem Christianse. Historicky zde byla danska namoi-
ni zakladna, ktera slouzila az do roku 1855.V roce 1810 zde zilo pfes osm set obyvatel.

V soucasné dobé je zde hlavnim zdrojem obzivy cestovni ruch a rybolov. BEhem roku se sem
pfijede podivat neuvéfitelnych 80 000 turist(. Souostrovi nema zadné letisté a ja jsem jej jen
preletél cestou mezi Bornholmem a jiznim Svédskem.

41 Ostrov Oland (Svédsko)

Je druhy nejvétsi svédsky ostrov, ktery mé rozlohu 1342 km? 25 000 obyvatel a délku 137 km. S pev-
ninou je spojeny Olandskym mostem, ktery byl dostavén v roce 1972 a umozriuje kazdy rok az pal
milionu turistl, aby ostrov navstivili. Na ostrové se nachézi velké mnoZzstvi pamatek z osidleni
v dobé Zelezné.

Hlavnim méstem ostrova je Borgholm, u néhoz se také nachazeji ruiny hradu Borgholm, ktery vy-
hofel v roce 1806 a od té doby nebyl restaurovan. Nedaleko od Borgholmu se rozklada letni sidlo
nyné;si kralovské rodiny.

Na severnim cipu se nachazi vysoky majdk s ndzvem Dlouhy Erik (Lange Erik), ktery jsem pfi
preletu také nafotil. Letél jsem nad zapadnim pobiezim ostrova z jihu na sever, avsak nepfistaval
jsem zde. Hlavni letisté ostrova se nachazi u mésta Borgholm.

42 Ostrov Gotland (Svédsko)
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Ostrov je se svou rozlohou 2960 km? nejvétsim ostrovem Svédska a Zije na ném kolem 60 000 obyva-
tel. Ostrov ma dokonce svUj vlastni jazyk — gotlandstinu, ktera je podobna svédstiné. Historicky o ten-
to ostrov soupefilo Dansko a Svédsko, takze v riiznych obdobich ostrov st¥idal svou statni pfislusnost.

Hlavnim méstem ostrova je Visby, které je také na seznamu svétového dédictvi UNESCO. Tam jej
dostalo pfedevsim jeho velmi zachovalé stfedovéké opevnéni, jez mésto obepind i dnes a které se
mi podafilo jak vyfotit, tak nafilmovat. Do Visby se sjizdi tisice turistll a pfi prochézeni jeho ulicemi
jsem se citil trochu jako v Benatkach — nekone¢né mnozstvi navstévnikd. Také ubytovani nebylo
jednoduché najit.

Letisté Visby se nachazi jen asi 3 km od stfedu mésta a tak jsem si pujcil kolo a ten kousek cesty
jsem béhem néjakych dvaceti minut odslapal. Letisté ve Visby je velmi pfijemné s hezkou trav-
natou plochou pro sportovni letadla a samoobsluznou pumpou nabizejici AVGAS 100 LL.
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43 Fard (Svédsko) Nepomérné mensi ostrov Fard (111 km?) lezi severné od Gotlandu a je od né&j oddélen Gzkym
prilivem. Tento ostrov je znamy pfedevsim tim, ze zde bydlel a zemfel reZisér Ingmar Berg-
man, ktery zde také natdcel mnoho svych film(. Natécel zde i rusky rezisér Andrej Tarkovskij.
Na ostrové Zije asi jen 600 obyvatel, ktefi k dorozumivani pouzivaji udajné nejstarsi verzi got-
landstiny. Na ostrové nejsou zadné banky, zdravotnicka zafizeni, posta nebo policie. Ostrov je
turisticky velmi populérni a i pfi jeho kratkém preletu bylo vidét, ze je velmi atraktivni.

44 Gotska Sandon (Svédsko)
Asipo patnactiminutachletuze severniho cipu ostrova Faré jsem doletél nad zalesnény aneoby-
dleny ostrov Gotska Sandon (Gotlandsky pise¢ny ostrov), ktery ma rozlohu asi 36 km?. Ostrov,
ktery je cely vyhlasen jako narodni park, je lemovén pfekrasnymi, zcela prazdnymi plazemi.
Krasa pise¢nych plazi mé na severském ostrové prekvapila a tak jsem nad nim chvili létal, pro-
hlizel si ho, filmoval a fotil, nez jsem vyrazil na severozdpad smérem ke Stockholmu.

45 Ostrov Market (Finsko, Svédsko)
Pfi letu ze Stockholmu na Alandské souostrovi ve Finsku jsem letél trochu severné a pfimo na
hranici mezi Svédskem a Finskem se objevil ostriivek Market. Je to maly, neobydleny ostrov, ktery
je od roku 1809 rozdélen mezi Svédsko a Finsko (tehdy Rusko). V roce 1885 zde byl postaveny
majék, ktery zde dosud stoji a je krasné vidét na fotografiich i videu, které se mi podafilo udélat.

Neobydleny, miniaturni ostrov Market byl a je nejen rozdéleny mezi dva staty, ale zaroven je
hranice na ném od roku 1981 vedena velmi komplikovanym zplisobem. V tomto roce se totiz
hranice upravila tak, aby majék, ktery je finsky, byl opravdu na finském uzemi. Zaroven bylo vie
treba udélat tak, aby ani jedna ze zemi nepfisla ani o pid’ svého Uzemi. Finska ¢ést ostrova tvofi
také nejzapadnéjsi cip finského Uzemi.

U ostrovazijevelkdskupinatulen(, ktefise vIété stavaji spolecné s ostrivkem zajimavym turistic-
kym cilem. Finska ¢ast ostrova je také velmi cenénym mistem pro radioamatérské vysilani.
Spojeni uskute¢néna s vysilatkami z toho tzemi jsou v radioamatérské komunité vysoce hod-
nocena.

46 Souostrovi Alandy (Finsko)

Alandy jsou autonomni, demilitarizovany a $védsky mluvici kraj a provincie Finska, jehoz hlavnim
méstem je Mariehamn. Celkova rozloha tohoto souostrovi leZiciho v hrdle Botnického zélivu je
13 300 km”. Je zde celkem 6 757 ostrovil a Utest, které pfedstavuji 1 555 km? pevniny. Jen 80
z nich je ale obydlenych a zije zde asi 28 000 obyvatel. Plidu si zde sméji kupovat jenom mist-
ni obyvatelé, coz je i potvrzené v pristupové smlouvé Finska k EU. Tato oblast ma zaroven svij
vlastni parlament. Celé souostrovi je turisticky velmi populdrni a tak je v 1été slozité i drahé zde
najit ubytovani. Moznd i pro to, ze se jednd o nejteplejsi oblast Finska. Velmi populdrni je zde
cykloturistika.

Nejvétsi ostrov se jmenuje Hlavni ostrov Aland, Zije na ném 90 % ze viech obyvatel souostrovi. Od-
sud je mnohem blize ke svédskému nez k finskému pobrezi. | to byl asi dGvod, pro¢ mistni, Svédsky
mluvici obyvatelé si v naprosté vétsiné piali byt soucasti Svédska. V sou¢asné dobé viak je veskeré
napéti tohoto problému jiz otézkou minulosti a Alandy jsou vysoce autonomni sou¢asti Finska.

Zajimavé je, ze béhem druhé svétové valky slouzily lodé registrované na Alandach jak némec-

kym, tak spojeneckym potfebam. Ani jedna z valcicich stran proto tyto lodé nepotapéla, protoze
nebylo nikdy zcela jasné, ¢i naklad vezou.
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Letisté v Mariehamnu je sice hlavnim letistém Aland, ale pfili§ provozu tam neni. Béhem mych asi
3 hodin, které jsem na letisti stravil, nepfistalo ani neodletélo zddné letadlo.

47 Kvarkenské souostrovi (Finsko)
Kvarken je nazev pralivu s mnoha ostrovy a ostrivky, ktery lezi na jihu Botnického zalivu. UZina mezi
Finskem a Svédskem je v téchto mistech jen asi 80 km 3irok4, a tak jsem pfi letu nad Finskym pobie-
Zim v této oblasti vidél na horizontu Svédskou pevninu. Ostrdvky, skaliska a mélciny Kvarkenského
souostrovi u Vaasy rozdéluji zaliv na dvé asti. Severni ¢ast se jmenuje Bottenviken (Botnicka zatoka)
a jizni Bottenhavet (Botnické more). Tyto dvé ¢asti jsou pak spojené prilivem Kvarken.

Prestoze je Botnicky zaliv soucésti Baltského more, je v ném velmi malo slana voda. To je zpuso-
bené mnozstvim sladkovodnich pfitokl na severu zélivu. Tato skutecnost vede k tomu, Ze Botnicky
zaliv na 6-8 mésicd v roce zamrza. Dfive se proto pres zamrzly zaliv doru¢ovala mezi obéma zemémi
i posta. Dokonce pres néj v napoleonskych valkach presla i ruska armada.

Uprostied Kvarkenského souostrovi je 36 m vysoky majak projektovany véhlasnym odbornikem
na stavbu majakd Henry Le Paute, spolupracovnikem Gustava Eiffela. Asi i proto se majak podoba
Eiffelovce. Bohuzel se mi jej ale nepodafilo vyfotit, protoze oblast Kvarken je soucasti fizeného prosto-
ru letisté Vaasa a tak jsem musel respektovat pokyny fidiciho.

Od roku 2006 je Kvarkenské souostrovi soucasti svétového dédictvi UNESCO. Jeho unikatnost je pre-
devsim v tom, Ze zemsky povrch se v této oblasti kazdy rok zdviha o 0,8 — 1cm ro¢né, coz pomérné
rychle méni rozlohu i pocet ostrovi a ostriivki celého souostrovi. Tato skutecnost je vysledkem roz-
tati az 3km vysoké vrstvy ledu cca pred 10-20 tisici lety, po ukonceni posledni doby ledové. Zemsky
povrch, ktery byl dfive ohromnou vahou ledu stlacovén, se nyni postupné uvolfiuje, coz se projevuje
pravé jeho postupnym zdvihanim a,rychlym* pfibyvanim plochy ostrov(.

Nejblizsim letistém Kvarkenskych ostrovi je Vaasa. Toto letisté je od mésta pomérné vzdélené a neda
se tu dostat benzin. Jinak véz letisté se ke mné chovala celkem pfételsky a dovolila mi nad ostrovy
létat a fotit, prestoze jsem se pohyboval v prostoru jejich TMA. Musel jsem se jen drzet v maximalni
vysce 2 000 stop, coz mi ale nijak nevadilo.

48 Ostrov Hailuoto (Finsko)

Tento silné zalesnény ostrov lezi na severu Botnického zélivu, zapadné od mésta Oulu.Vroce 2011 za-
ujimal plochu 200,5 km? Tato plocha se v3ak diky postglacidlnimu zdvihani zemského povrchu stéle
zvétsuje - podobné jako u jiznéji polozenych Kvarkenskych ostrov(i. Cely tento ostrov se zacal z mote
zdvihat teprve asi pred 1700 lety. Pivodné také vznikal jako dva ostrovy, které se teprve asi pred dvé-
ma sty lety spojily v jeden. Ocekava se, ze v geologicky nedaleké budoucnosti se tento ostrov spoji
s pevninou. V dnesni dobé je v Iété spojeni zajistované ferry, které se mi podafilo nafilmovat | vyfotit.
V zimé pak na ostrov vede oficialni silnice po zamrzlé hladiné Botnického zalivu.

49 Ostrov Mohni (Estonsko)
Lezi par kilometr( severné od estonského pobfeZi ve Finském zalivu. Z letadla je vidét jeho zajimavy

rou ¢lovék pfi priletu od Helsinek najde.
50 Ostrov Hiiumaa (Estonsko)

Je se svymi 989 km? druhym nejvétsim estonskym ostrovem, jehoz nejvétsim méstem je Kardla.
Jizné od Kardly lezi také mistni letisté, kde pristavaji denné dva spoje z Tallinnu. Letisté je to
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malé, ale velmi dobfe udrzované a pfijemné. K dostani je tu také benzin AVGAS 100 LL. Dostat
se z letisté do mésta neni Uplné jednoduché, pokud se nestrefite na pfilet/odlet linkového spoje
do Tallinnu, kdy je pfistaveny mikrobus.

Ostrov se pysni tfemi historickymi majéky, z nichz bohuzel jen jeden jsem preletél a nafilmoval,
coz mé docela mrzi. Majak Kopu na zapadé ostrova patfi dokonce k nejstars$im majakdm na své-
té. Byl vystavén jiz v roce 1531. Od té doby je neustale v pouzivani a jeho svétlo je vidét na vzda-
lenost 50 km.

51 Ostrov Saaremaa (Estonsko)
Je se svou rozlohou 2 673 km? nejvétsim ostrovem Estonska a Zije tu asi 15 000 obyvatel. Na jihu
ostrova kousek od letisté lezi prekrasnd pevnost Kuressaare. Na severu jsou turisticky hojné na-
vstévované Utesy Panga. Ve vnitrozemi leZi oblast Kaali, kde pfiblizné pfed 5 000 lety dopadly
zbytky vybuchlého meteoritu a jim vytvorend nejvétsi jdma je viditelna i z letadla.

Letisté je tu také hodné ospalé. Kromé dvou dennich spojd s Tallinnem a asi ¢tyf tydennich spoja
s ostrovem Ruhnu se tu prakticky nic nedéje.

52 Ostrov Ruhnu (Estonsko)

Maly ostriivek uprostied Rizského zalivu, asi 20 minut letu jizné od ostrova Saaremaa, ktery
patii Estonsku. Celkova rozloha je asi 12 km?, coz jej fadi na desaté misto mezi estonskymi
ostrovy. Zije tu kolem stovky obyvatel. Je zde travnaté letisté, na které 1éta tydné par spojh
z estonského méstecka Parnu, a hodné lesa. Obletét cely tento ostrlivek mi trvalo asi 5 minut,
béhem kterych jsem si zaroven prohléd| drahu, na které jsem mél pfristat. Letisté je spravované
oblastnim letistém v Kuressaare, které také vybira poplatky za pfistani. Letisté je hezky udrzo-
vané, ale kromé moznosti vzletu a pfistani tu zadné sluzby nejsou.

Zajimava je historie ostrova béhem druhé svétové vélky, kdy byl ostrov, podobné jako viechny tfi
baltské zemé nejdfive okupovan Sovétskym svazem, pak Némeckem a v roce 1944 opét Sovét-
skym svazem. Béhem druhé sovétské okupace vsichni obyvatelé ostrova s vyjimkou dvou rodin
utekli na lodi do Svédska. Majak na ostrové navrhl Gustav Eiffel.
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Ctvrta etapa expedice Evropské ostrovy z nebe, ktera se vénovala zejména ostroviim Baltského mofre, byla o néco
kratsi nez predchozi dvé etapy. Soucasné ale mohu fici, ze, alespor pro mé, ptinesla mnoho nového, protoze jsem se
prosté v zemépise i nazvech Baltského mofe ztracel nebo jsem je neznal - Kvarkenské ostrovy, Alandské ostrovy, ost-
rovy Gotland a Oland byly pro mé neznamymi pojmy. Mozna bych byval mél i problém na mapé pfesné ur¢it polohu
Botnického zalivu a Botnického mofre.

Také mé prekvapilo, kolik je v této oblasti soucasti svétového dédictvi UNESCO,- napf. mésta Visby, Tallinn a Vil-
nius nebo Kvarkenské ostrovy. Jsem proto moc rad, ze se mi vétSinu z téchto mist podafilo vyfotit a nafilmovat.
K tomu navic pak i mésta jako Stockholm, Helsinky nebo méné znamy, ale historicky velmi bohaty Kaunas. Prosté
jsem nyni z Baltského mofe, jeho historie i geografie nadseny a rozhodné se tam budu chtit vratit a trochu vice si
vse prohlédnout a prostudovat. Je totiz jasné, Ze pokryt takové mnozstvi tak hodnotnych mist neni prosté béhem
7 dnli v zadném piipadé mozné a po letecké cesté by asi mélo nasledovat nékolik pozemnich prohlidek....

Sam jsem si na zacatku celé expedice neumél predstavit, jak nadherné a rozmanité evropské ostrovy vlastné jsou.
Samoziejmé jsem u vsech ¢tyfech dosavadnich etap mél také velké stésti v tom, ze mi pfélo pocasi, které mi nezabranilo
doletét na Zadny z cilovych ostrovi. A tak jsem mél moznost prakticky viechny navstivené a prelétavané ostrovy vidét,
vyfotit i nafilmovat ve skvélych barvach a za vyborné viditelnosti. K tomu, aby se mohli témito pohledy kochat také dalsi
zajemci, snimam vétsinu let(i paralelné tfemi az ¢tyfmi kamerami a k tomu déldm mnozstvi fotografii.

Dalsi — pata etapa expedice Evropské ostrovy z nebe se bude vénovat ostroviim v Jaderském mofi (chorvatské ostrovy)
a ostroviim v Egejském moii (fecké ostrovy). Také zde je ostrovi podstatné vice, nez jsem si sam umél predstavit. Moje
studie ukazuji, Ze se jednd o témé¥ tisicovku ostrovy, z nichz velké mnozstvi je romanticky prekrasnych. Bude tedy asi
velmi tézké udélat a realizovat vycerpavajici a spravny vybér téch nejlepsich a nejzajimavéjsich. Jsem si také védomy
toho, ze bude potreba vice ¢asu, aby mj vzorek byl opravdu dostatecny a tak na tuto cestu predbézné planuji 14 dni.

Jifi Prusa - 24.8.2014

Pii pristi etapé Vdm rdd piedstavim krdsu ostrovu v Jaderském a Egejském mori
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Par leteckych vyrazu

Tato pfiloha je vlastné pokrac¢ovanim a doplnénim vyraz(, které jsou vysvétleny v predchozich reportazich z ostrovi
zapadniho Stredomofi a vychodniho Atlantského ocednu a z ostrov(i Severniho mofe. Cilem je pomoci kazdému ¢tenafi se
|épe orientovat v terminologii letectvi a letecké dopravy.

Letovy plan (FPL)

Kontrolni zéna
letisté (CTR)

TMA

P¥i létani za viditelnosti (VFR) jsou ve vztahu k letovému planu v principu dvé moznosti — letét bez
planu nebo s planem. MozZnost volby je viak pouze omezend, protoZe v fadé pipadl je podani le-
tového planu povinné - zejména napt. pfi preletu vétsiny statnich hranic nebo pfi letu do fizenych
prostort velkych dopravnich letist.

VFR letovy plan ma standardizovanou formu a sklada se v principu ze tii hlavnich ¢asti — informace
o letadle (registrace, typ, zakladni pfistrojové vybaveni atd.), informace o planovaném letu (odkud
kam, trasa, délka, zaloZni letisté, doba letu) a informace tykajici se bezpecnosti letu (mnozstvi pali-
va na palubé, pocet osob, barva letadla, vybaveni nouzovym radiomajakem, vybaveni zachrannymi
prostiedky atd.).

Podavat letovy plan je nutné s dostate¢nym predstihem pred odletem letadla - obvykle 1 hodinu.
Béhem tohoto ¢asu je letovy plan distribuovan do systému fizeni letového provozu a detaily planu
tak dostanou vsechna stanovisté fizeni letového provozu lezici na planované trase letu. BEhem casu
od podani do vzletu maji také jednotliva pracovisté véetné napt. cilového letisté moznost upozornit
na problémy v letovém planu - napf,, Ze pfistani je planovdno mimo provozni dobu letisté. Plén je
obvykle mozné podat faxem na standardizovaném formulari, telefonicky nebo internetové.

Po vzletu letadla je letovy plan aktivovan, aby bylo mozné pracovat s pfesnym ¢asem jeho vzletu
a od toho odvozovat ¢as nad jednotlivymi body trasy. Cilem podévéni planu je nejen lepsi kontrola
nad leteckym provozem, ale také zvyseni bezpecnosti. Pokud by letadlo v néjakou chvili ze systému
zmizelo nebo by nedoletélo do cile, je mozné po ném okamzité vyhlasit patrani. Z toho divodu mé
také kapitan letadla povinnost letovy plan po pristani telefonicky nebo radiem ukoncit, aby bylo
jasné, Ze v poradku pristal.

CTR je oblast kolem vétsich civilnich nebo vojenskych letist, kde se letadla mohou pohybovat
pouze se souhlasem a pod kontrolou fidici véZe daného letisté. Jejich pohyb musi byt koordinovan
s ostatnimi letadly pohybujicimi se v CTR. Povinnosti proto je mit letadlo vybavené sekundarnim
odpovidacem a radiostanici. Bez téchto pomucek nemize byt letadlu vstup do CTR povolen. Pri plé-
novani letu je lepsi se praletu CTR vyhybat, protoZe zejména u vétsich letist je mozné, ze bude tieba
na prllet CTR urcity Cas ¢ekat na hranici CTR, kvdli pristavajicim nebo odlétavajicim letadl(im. Pralet
CTR v pfipadech, kdy na urcitém letisti nepfistavam, si tedy obvykle planuiji jen v pfipadech, kdy chci
napfiklad filmovat stfed mésta, ktery se ¢asto nachazi pravé v CTR.

Zkratka TMA oznacuje koncovou oblast fizeného letisté (Terminal Area) - je to pomérné rozsahly
prostor (i nékolik desitek kilometr() kolem letisté, ve kterém jsou letadla fizena z pozemniho stanovi-
$té fidicim letového provozu. Rozdil oproti CTR je pfedevsim v tom, Ze TMA nesahd az k zemi, ale jako
schodovité - jako obracena pyramida se se vzdalenosti od letisté jeho spodni hladina zvysuje.

Napfiklad TMA letisté Praha Ruzyné zacina zadpadné od Kladna, kde se bez povoleni véze nesmi zad-
né letadlo pohybovat vyse nez 1500 stop nad mofem. Nad Rakovnikem je to uz 2500 stop a vychod-
né od Plzné 4500 stop. Tim je zajisténo, Ze nefizeny provoz se nedostane do kolize s letadly, ktera
pristavaji na ruzynskou drahu 24 nebo z této drahy vzlétaji. Podobné je to kolem celého letisté a to
samoziejmé jak v Praze, tak na viech fizenych letistich. V této souvislosti se napfiklad v této publikaci
objevuje informace, Ze bylo nutné,podletét priblizovaci prostor letisté Praha Ruzyné” - tzn. bylo nut-
né se drzet pod maximalni spodni vyskou TMA v misté priletu.
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Pdr leteckych vyrazt

Okruh

Vzletova
a pristavaci
draha (runway)

Pojezdova draha
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Okruh je pomyslny obrazec kolem kazdého letisté, ktery slouZi k orientaci a ur¢eni polohy letadla
a jeho fizeni zejména pred pfistanim, pripadné pfi vycviku. Okruh ma obvykle tvar obdélniku, kdy
jedna z jeho del3ich stran je tvofena prodlouZenou ranveji (vzletovou a pfistavaci drahou) a md
4 zatacky a prostory mezi nimi: prvni zatacka (po vzletu), druhd zatacka, treti zatacka a ctvrta zatacka
(pFed pistanim). Useku mezi druhou a tieti zatacku se fika, po vétru’, Gseku mezi tieti a ¢tvrtou zatac-
kou se fikd,base” a fazi letu po Ctvrté zatacce se fikafindle”. Okruhy mohou byt ve vztahu k pfistavaci
draze levé nebo pravé.

Pfi pfiblizeni letadla k letisti s cilem zde pfistat, dostane pilot od fidiciho letového provozu daného le-
tisté instrukci se zafadit do urcitého mista letistniho okruhu — napfiklad do polohy,po vétru pravého
okruhu drahy 24" nebo ,na levy base drahy 06", pfipadné ,na pfimé findle drahy 09" Pilot a fidici tak
okamzité védi, kam letadlo sméfuje, nebo kde se nachdzi ¢i bude nachdzet. To je zdsadné dulezité
pro koordinaci a bezpecnost prilétavajicich a odlétajicich letadel.

Pred pfiletem na nefizena letisté, kde zadny fidici letového provozu neni, je tfeba chvili poslouchat
hlaseni zde létajicich pilotl a zZjistit, jaka draha je v pouzivani a jaké se zde létaji okruhy. Teprve pak
se mUze pilot rozhodnout jakym smérem u letisté letét a kam se zafadit. V kazdém pfipadé je pak
dulezZité o svém rozhodnuti také vsechna pripadna letadla kolem daného letisté radiem na letist-
ni frekvenci informovat. Takové hlaseni vypada napt. takto: ,Oskar Kilo Lima Echo X-ray (OK LEX),
béhem dvou minut se zafadim do druhé zatacky pravého okruhu drahy 07”. Z tohoto hlaseni pak
vsichni piloti v okoli daného letisté vi, co pilot OK LEX planuje udélat a v jakém misté je potieba
na jeho pfitomnost davat pozor. Ke zvyseni presnosti slouZi také obvykla vyska okruhu stanovend na
1000 stop nad letistém, tzn. asi 300 metrd.

V hovorové cestiné se ¢asto pouziva vyraz ,ranvej’, oficidlné pak také zkratka VPD. Jedna se o beto-
novou nebo travnatou dréhu, kterd slouzi pro pfistavani a vzlety letadel. Pfed pouzitim VPD urité-
ho letisté ma kapitan letadla povinnost si provéfit, zda tato draha svymi charakteristikami odpovida
typu jeho letadla - napfiklad nosnost dréhy vs. vaha letadla, délka drahy vs. minimalni délka drahy
potiebna pro pfistani/vzlet daného letadla apod. Cim mensi letadlo je, tim vice leti$t jeho charakte-
ristikdm vyhovuje a naopak. S letadlem Dynamic musim fesit problém s nedostatecnymi parametry
VPD spise vyjimecné.

Kazda drdha ma dvé oznaceni, podle sméru jejiho pouziti — napr. oznaceni drahy 27/09 znameng, ze
pfi pfiblizeni z vychodu pfistavdm na drahu vedouci smérem na zapad ve sméru 270°. Opacné pak
pii priblizeni ze zapadu pfistavam na drahu ve sméru 90°, tzn. na vychod. Rozhodnuti o tom, kterym
smérem se ma pfistavat/startovat zélezi pfedevsim na sméru vétru - zasada je pristavat i vzlétavat
proti vétru. U fizenych letist o sméru drahy rozhoduje letistni fidici letového provozu a u nefizenych
letist sami piloti. Je vSak potteba pfistavat ve stejném sméru, z cehoz vyplyva potieba si na nefize-
nych letistich napfed pouzivanou drahou ovéfit u jinych pilotq, ktefi na daném letisti aktualné létaji.

Vétsina letist ma mimo vzletové a pristavaci drahy jesté tzv. pojezdové drahy. Tyto drahy v principu
umoznuji letadllim dojet z mista pfistani na stojanku nebo naopak ze stojanky na misto vzletu (prah
drahy). Pojezdové drahy jsou obvykle uzsi a vétsinou vedou paralelné s VPD ve vzdalenosti dostatec-
né k tomu, aby spolu pojizdéjici a vzlétajici letadla nemohla pfijit do kolize. Na vétsich letistich jsou
pojezdové drahy oznacené pismeny a pfislusny fidici letového provozu da posadce letadla presnou
instrukci, kterou pojezdovou drahu vyuzit a na jaké kfizovatce kam uhnout.
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